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1. Aufgabenstellung und Untersuchungsinhalte

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Bedburg liegt im Nord-Westen des Rhein-Erft-Kreises zwischen den
Stadten Koln, Dusseldorf, Ménchengladbach, Neuss und Aachen. Bedburg ist ein
Mittelzentrum mit etwa 25.000 Einwohnern, die sich auf 14 Ortsteile verteilen. Mit
Uber 6.000 Einwohnern ist Kaster der grof3te Ortsteil, gefolgt von den Ortsteilen
Bedburg (4.900), Blerichen (2.500), Lipp (2.200) und Kirchherten (2.000) (Stadt
Bedburg, Stand 2018).

Im Rahmen der ,Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt Bedburg“ hat sich die Stadt
das Ziel gesetzt, dass im Jahr 2030 die meisten Wege der Bedburger Bevélkerung
mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad, FuRwege, E-
Mobilitéat, Carsharing) zuriickgelegt werden. Neben der Férderung des OPNV und
dem Einstieg in ein kommunales Mobilititsmanagement liegt ein wesentlicher
Schwerpunkt der Nachhaltigkeitsstrategie auf der Forderung des Radverkehrs. Im
Laufe des Jahres 2019 beabsichtigt die Stadt Bedburg der Arbeitsgemeinschaft
fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Kreise und Gemeinden in Nordrhein-
Westfalen (AGFS) beizutreten und so offiziell zu einer fahrradfreundlichen
Kommune zu werden. Hierzu bedarf es eines Ausbaus der
Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet.

Zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat hat die Stadt Bedburg aus der Politik
den Auftrag erhalten, einen ,Masterplan Radverkehr” zu erstellen. Hierftr soll die
Verkehrssituation fur den Radverkehr in Bedburg gutachterlich untersucht und fur
die erkannten Problempunkte Verbesserungsvorschlage entwickelt werden. Die
Ingenieurgruppe IVV, Aachen erstellt hierfir den ,Masterplan Radverkehr*.

Das Arbeitsprogramm ist modular aufgebaut und enthalt folgende Arbeitsschritte
(siehe Bild 1):

Fur die Erstellung des Masterplans Radverkehr werden zunéchst Ziele formuliert
und Leitlinien entwickelt (Schritt 1). Grundlage fur die Konzeption des
Radwegenetzes sind die derzeit geltenden Qualitatsstandards fur den
Radverkehr der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV).

Die vorbereitenden Arbeiten dienen dem Ziel vorhandene und zur
Auftragsbearbeitung relevante Informationen in  Abstimmung mit dem
Auftraggeber zusammenzustellen und aufzubereiten. Weiterhin werden die aus
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regionalen und lokalen Planungen verfigbaren Struktur-, Angebots- und
Nachfragedaten ibernommen und problemgerecht aufbereitet.

Schritt 1: Grundlagen und Ziele

1. Ziele * Zieldiskussion
* Leitbildentwicklung
2. Definition von » Radverkehrskonzeption

Qualitatsstandards  « Haupt- und Nebennetz
» FUhrungsformen im Radverkehr
» Mobilstationen
» Radabstellanlagen

3. Vorbereitende * Festlegung/Abstimmung des untersuchungsrelevanten
Arbeiten Verkehrsnetzes
+ Ubernahme der beim Auftraggeber bekannten Méngel und
Probleme

+ Ubernahme und Aufbereitung der Ergebnisse ggf. vorliegender
aktueller Verkehrserhebungen und Verkehrsgutachten

Schritt 2: Mangelanalyse

1. Bestandsaufnahme  « Bereisung des Untersuchungsgebietes zur Bestandsaufnahme
und punktuellen Vertiefung der Orts- und Problemkenntnis
2. Offentlichkeits- » Konzeption, Organisation und Durchfiihrung einer Online-
beteiligung Birgerbeteiligung
» Dokumentation der wesentlichen Ergebnisse der
Burgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept

3. Analyse der » Mangelanalyse- und kartierung
verkehrlichen » Zusammenfassende Darstellung der Starken und Schwachen
Probleme im Radverkehr

4. Bewlkerungs- * Beriicksichtigung von altersspezifischen Anforderungen an das
prognose Radwegenetz

1. Netzkonzept » Entwicklung eines liickenlosen, stringenten und gut

zuganglichen Hauptnetzes im Radverkehr

» Entwicklung eines erganzenden Nebennetzes zur Erreichung
des Hauptnetzes und der Freizeitrouten

2. MalRnahmen- » Entwicklung von Maltnahmenwvorschlagen zum Haupt- und
programm Nebennetz

» MalRnahmenvorschlége zur Einrichtung von Mobilitatsstationen
zur Forderung der Multimodalitét

» Ermittlung des Bedarfs an ergdnzenden Fahrradabstellanlagen

Schritt 4: Dokumentation

Schritt 5: Aufnahmeantrag bei der AGFS NRW

Bild 1: Arbeitsschritte zur Erstellung des Masterplans Radverkehr

Fur zuverlassige gutachterliche Aussagen in Form einer Mangelanalyse ist im
zweiten Schritt zun&chst eine Bestandsaufnahme der Radverkehrsinfrastruktur
erforderlich. Dabei sollen auch die vorhandenen Datengrundlagen aktualisiert,
soweit erforderlich erganzt und punktuell verfeinert werden.

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY
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Fur eine nachhaltige Steigerung des Anteils des Radverkehrs am Gesamtverkehr
ist eine begleitende Offentlichkeitsarbeit zum ,Masterplan Radverkehr in
Bedburg erforderlich. Als geeignetes Instrument wird bereits in der Analysephase
eine Burgerbefragung zum Thema ,Mobilitatsverhalten in der Stadt Bedburg®
durchgefihrt, in der die Bevolkerung durch die Benennung von Schwachstellen
aus Nutzersicht wertvolle Hinweise zu Problempunkten gibt. Diese Hinweise
werden anschlieend gutachterlich abgewogen und, wenn erforderlich, im
MafRnahmenkonzept berlcksichtigt. Dieses soll als ,Masterplan Radverkehr* den
Handlungsleitfaden fir die Forderung des Radverkehrs in Bedburg fur die
néachsten Jahre darstellen.

Bei der MaRnahmenkonzeption (Schritt 3) erfolgt zuerst die Entwicklung eines
lickenlosen, stringenten und gut zuganglichen Hauptnetzes im Radverkehr,
welches Verbindungen der wichtigen Quell- und Zielgebiete im Stadtgebiet sowie
Anbindungen an die Hauptnetze der Nachbarkommunen und des Kreises
gewabhrleistet. Weiterfihrend wird ein Nebennetz zur Erganzung des Hauptnetzes
konzeptioniert. Aufbauend auf der Netzkonzeption erfolgt die Entwicklung eines
Mafllnahmenprogramms, welches neben MalRnahmen der baulichen
Radwegeinfrastruktur Vorschldge zu Radabstellanlagen sowie der Einrichtung
von Mobilstationen beinhaltet.

Das entwickelte Malnahmenkonzept bildet die Grundlage fur den
Aufnahmeantrag bei der AGFS.

Im vorliegenden Ergebnisbericht sind alle Abbildungen, die sich auf das gesamte
Stadtgebiet von Bedburg beziehen, sowohl in den Fliel3text eingebunden als auch
im Querformat im Anhang dargestellt.

1.2 Untersuchungsraum und -inhalte

Der Untersuchungsraum umfasst das gesamte Stadtgebiet von Bedburg. Hier
werden neben dem Ortsteil Bedburg die Ortsteile Blerichen, Broich,
Grottenherten, Kaster, Kirchherten, Kirchtroisdorf, Kirdorf, Kleintroisdorf,
Konigshoven, Lipp, Oppendorf, Ptz und Rath berlcksichtigt. Bild 2 (und Anhang
1) zeigt den Untersuchungsraum in der Ubersicht sowie das maRgebende
Stral3ennetz (Untersuchungsnetz).

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY
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Bild 2: Untersuchungsgebiet und Untersuchungsnetz

Die Topographie stellt einen wichtigen Einflussfaktor fir den Radverkehr dar. So
weisen topographisch bewegte Raume in der Regel geringere
Radverkehrsanteile auf als togographisch flache Raume. Stral3en mit erkennbarer
Steigung werden von Radfahrenden auch unter Inkaufnahme von Umwegen
gemieden. Die Topographie im Stadtgebiet von Bedburg stellt sich als
Uberwiegend flach dar, sodass diese nicht gesondert bei der Konzeption des
Radwegenetzes bericksichtigt werden muss.

Das Untersuchungsnetz beinhaltet klassifizierte Strallen sowie bedeutende
Verkehrs- und SammelstraRen im Untersuchungsraum. Im Weiteren wurden bei
der Festlegung des Untersuchungsnetzes Straflen mit bereits bekannten
Problemen, Kklassifizierte Radrouten und sonstige Radwegeverbindungen
berlcksichtigt. Auch Wirtschaftswege, die aktuell bzw. zukinftig zur Verdichtung
des Radwegenetzes genutzt werden kdnnen, sind Teil des Untersuchungsnetzes.
Alle verkehrlichen Aussagen beziehen sich auf dieses Untersuchungsnetz.

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY
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2. Konzeptansatz

2.1 Zielsetzung

Der ,Masterplan Radverkehr® stellt den Handlungsleitfaden zur Forderung des
Radverkehrs in Bedburg fur die nachsten Jahre dar. Im Vorfeld der Planungen
wurden daher die wesentlichen Ziele und Leitbilder in Abstimmung mit dem
Auftraggeber formuliert:

Mit dem ,Masterplan Radverkehr” soll der Radverkehr in Bedburg konsequent
gefordert und unter Berlcksichtigung anderer Verkehrsmittel stadtvertraglich
organisiert werden. Das Verkehrsmittel Rad soll noch deutlich prasenter im
Stadtbild verankert werden und so zu einer Verlagerung vom MIV zugunsten des
Fahrrads fuhren.

Mit der Konzeption eines flachendeckenden und durchgangigen Radwegenetzes
sollen alle wichtigen Ziele in Bedburg fur die Bevolkerung tber moglichst attraktive
und ungefahrliche Stralen und Wege mit dem Fahrrad erreichbar werden. Das
neue Radwegenetz soll hierarchisch organisiert sein, bestehend aus einem fur
den Alltagsverkehr geeigneten Hauptnetz und einem erganzenden Nebennetz fur
Freizeit- und Gelegenheitsradfahrende. Zudem sollen alle Kommunen, die vom
regionale Rad(schnell)netz tangiert werden, an dieses Rad(schnell)netz mdglichst
optimal angebunden werden.

Im Interesse eines hohen Komforts fir Radfahrende sollen neben ausreichend
dimensionierten und mangelfreien Radverkehrsanlagen auch eine einheitliche
und durchgangige Radverkehrsfiihrung sowie eine Radverkehrswegweisung
umgesetzt werden.

Eine hohe Qualitat der Radverkehrsanlagen wird durch die Einhaltung von aktuell
geltenden Qualitatsstandards fur Radverkehrsanlagen nach FGSV sichergestellt.

Zusatzliche Serviceangebote sollen die Fahrradnutzung weiter attraktivieren. Der
,Masterplan Radverkehr® soll daher auch Empfehlungen zu Standortwahl und
Ausstattungsstandards von Mobilstationen und Radabstellanlagen beinhalten.

Mobilstationen  bieten optimale Verknipfungen zu dem Offentlichen
Nahverkehrsangebot und stellen somit eine wichtige Grundlage zur Forderung
von multimodalem und intermodalem Mobilitatsverhalten dar. Sowohl an den
vorgeschlagenen Standorten fir Mobilstationen als auch an weiteren zentralen
(touristischen) Orten im Stadtgebiet von Bedburg soll ein ausreichendes Angebot

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY
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an Radabstellanlagen vorhanden sein, um Fahrrader und insbesondere Pedelecs
sowie E-Bikes auch iber langere Zeitraume sicher abzustellen.

Einen weiteren MalBnahmenpunkt des ,Masterplan Radverkehr stellt eine
mediale Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radfahren in Bedburg dar. Ziel ist es,
dadurch die Akzeptanz des Radverkehrs zu erh6hen, um somit
Verlagerungseffekte zugunsten des Radverkehrs zu erzielen. Zudem soll die
Verkehrssicherheit durch MaRnahmen der Verkehrserziehung und -aufklarung
gefordert werden. Diese ,weichen“ Mallnhahmen sollen in Form von kommunal
gesteuertem Marketing, Kampagnen und (betrieblichem) Mobilitatsmanagement
realisiert werden.

2.2 Planungsschritte

Mit dem ,Masterplan Radverkehr* wird ein neues Radverkehrskonzept fir das
Stadtgebiet von Bedburg entwickelt, welches den mittel- bis langfristig
angestrebten Zustand der Infrastruktur, der Offentlichkeitsarbeit und der Qualitat
des Radverkehrs definiert. Die Erstellung des Radverkehrskonzeptes orientierte
sich an den ,Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010) der FGSV.

Laut ERA 2010 beinhaltet ein Radverkehrskonzept

e einen Netzplan mit Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien und der fir
Strecken angestrebten Qualitaten,

e ein Netz der Strecken und Ziele, die mit Wegweisung versehen werden sollen,
e Standorte, Kapazitaten und Qualitdten von Fahrradabstellanlagen,
e Malknahmen zur Verbesserung der Verkniipfung von Radverkehr und OPNV,

e die durch Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit bei den Akteuren und
Verkehrsteilnehmern angestrebten Kenntnisse und Einstellungen sowie

e die Serviceangebote der 6ffentlichen Hand.

Die Netzplanung umfasst die Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien und
Qualitatsstandards. Um diese definierten Qualitatsstandards zu erreichen,
werden Netzliicken identifiziert und MalRnahmen entwickelt und priorisiert.

Bei der Netzplanung missen die Anspriiche verschiedener Nutzergruppen
bertcksichtigt werden. Beispielsweise werden im Alltagsverkehr zur Arbeit oder
Ausbildungsstatte, bei dem vor allem Wege bis 10 Kilometer relevant sind,
schnelle und direkte Wege bevorzugt und Uber ein Hauptnetz realisiert. Fur die

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY
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Nutzergruppe der Kinder und Jugendlichen muss hauptséchlich auf sichere
Radwege vom Wohnort zur Schule, zu Spielorten und zu Freizeiteinrichtungen
geachtet werden. Fir die Nutzergruppe der alteren Menschen ist besonders eine
griffige Oberflache, eine vom Kraftfahrzeugverkehr getrennte Fihrung und soziale
Sicherheit wichtig. Das Nebennetz, das verstarkt Freizeit- und
Urlaubsradfahrende nutzen, sollte abseits der Hauptverkehrsstral3en liegen und
Uber eine gute Wegweisung und einen moglichst hohen Erlebniswert verfiigen.

Fur die Planung eines qualitativ hochwertigen Radverkehrsnetzes werden in der
ERA 2010 folgende Planungsschritte definiert (vgl. Bild 3):

Netzanforderungen/Leitlinien

Quellen und Ziele, Luftliniennetz/Wunschlinien

Bestandsanalyse

Quialitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen, vorhandene
Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zahlungen), Starke der Quelle-Ziel-
Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

Netzkonzept

Umlegung auf StraBen und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, Abstimmung mit
Netzkonzepten Dritter

Handlungskonzept

Losungen fir Mangel und Netzlicken, MaRnahmenplan, Prioritétenliste, Realisierungshorizonte

Abwagung und Entscheidung

Bild 3: Planungsschritte Radverkehrsnetz fur zielorientierten Alltagsverkehr nach
ERA 2010

Bei den Netzanforderungen gilt nach ERA 2010 fir eine innergemeindliche
Radhauptverbindung eine angestrebte Fahrtgeschwindigkeit von 15 km/h bis 25
km/h (Richtwert). Beleuchtung, Wegweisung als auch Winterdienst werden
vorausgesetzt. AuRerdem wird fir das gesamte Netz gefordert, dass 90 Prozent
der Einwohner maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt leben. Zudem
muss die soziale Sicherheit (Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit, soziale Kontrolle)
gewabhrleistet sein.

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY
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Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde im Sommer 2017 das gesamte
Untersuchungsnetz aufgenommen. Dabei wurden alle Daten erhoben und
kartographiert, mit denen sich die vorhandenen und zukunftigen Qualitédten des
Netzes einschatzen lassen. Zusatzlich wurde im Oktober 2017 eine Befragung
zum Mobilitatsverhalten der Bedburger Bevolkerung durchgefihrt, welche zum
einen eine aktuelle Datengrundlage fur die Konzeptentwicklung darstellt und zum
anderen Anregungen, Kritik sowie Verbesserungsvorschlage mit Blick auf die
vorhandene Radwegeinfrastruktur aufzeigt.

Im nachsten Schritt werden mithilfe der Daten aus der Bestandsanalyse und der
Burgerbefragung Netzlicken identifiziert und gegen alternative Routen
abgewogen. Dabei wird aufgrund nachfolgender Kriterien entschieden:

e Ausmal der Defizite im Ausgangszustand,
e Aufwand zum Erreichen der gewiinschten Ausbauqualitat und

e Minimierung von Umwegen.

Unter Beachtung von benachbarten oder Ubergeordneten Netzplanen wird somit
ein Netzkonzept fur die Stadt Bedburg erstellt.

Das Handlungskonzept umfasst die notwendigen MaRnahmen, um die erkannten
Defizite zu beseitigen und die in Kap. 2.3 definierten Qualitdtsstandards zu
erreichen.

Das erstellte Radverkehrskonzept kann anschliel3end in andere Planwerke wie
z.B. den Verkehrsentwicklungsplan oder in Schulwegplane aufgenommen
werden.

2.3 Qualitatsstandards

Die Konzeption des neuen Radwegenetzes in Bedburg und die Erarbeitung eines
Mafinahmenprogramms soll auf Grundlage der geltenden Qualitatsstandards von
Radverkehrsanlagen erfolgen. Definiert werden diese in den ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010), dem Arbeitspapier ,Einsatz und Gestaltung
von Radschnellverbindungen® (FGSV 2014), dem ,Handbuch Mobilstationen
Nordrhein-Westfalen® (Zukunftsnetz Mobilitat NRW 2017) sowie den ,Hinweisen
zum Fahrradparken® (FGSV 2012).
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Haupt- und Nebennetz

Das neue Radwegenetz in Bedburg soll hierarchisch aufgebaut sein, bestehend
aus einem Hauptnetz und einem erganzenden Nebennetz.

Das Hauptnetz soll die wesentlichen Quellen und Ziele (Schulen, zentrale OPNV-
Haltepunkte, Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen) in Bedburg auf direkten,
lickenlosen und radfahrfreundlichen Routen verbinden. Hierzu soll fir Berufs-
und Ausbildungspendler ein asphaltiertes Netz fir die taglichen Wege angeboten
werden, welches durchgangig beleuchtet und mit zielfihrenden Wegweisungen
versehen ist. Auch ein Winterdienst soll gewahrleistet sein. Im Weiteren sollen
Wartezeiten an Knoten moglichst geringgehalten werden (unter 45 Sekunden)
und geeignete (lUberdachte) Radabstellanlagen in ausreichender Anzahl an den
wesentlichen Zielen vorhanden sein.

Das Nebennetz ergédnzt das Hauptnetz und besitzt eine Sammel- und
ErschlieBungsfunktion in den einzelnen Quartieren. Hier finden Freizeit- und
Gelegenheitsradfahrende ein attraktives Wegeangebot. Auch das Nebennetz soll
durchgangig beleuchtet und mit Wegweisung versehen sein, sofern es Teil des
Ubergeordneten Wegweisungsnetzes ist (hier: Radverkehrsnetz NRW).

Fuhrungsformen im Radverkehr

Fur den Entwurf der Radverkehrsanlagen sind nach ERA folgende Anforderungen
zu beachten:

e Fihrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und guter
Begreifbarkeit,

e gute Sichtverhaltnisse,
e ortsfeste Beleuchtung und Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten,
e Gewabhrleistung von geringem Sturz- und Gefahrdungsrisiko und

e Berilicksichtigung der Voraussetzungen fur einen qualitativ guten Erhaltungs-
und Betriebszustand.

AuBBerdem mussen fur einen guten Verkehrsablauf des Radverkehrs
sichergestellt werden:

e Uberholmoglichkeiten,

e die Minderung maglicher Storeinflisse,
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e Oberflachen mit geringem Rollwiderstand,

e die Minimierung von Umwegen, vermeidbaren Steigungen und unndtigen
Halten,

® eine optimierte Signalisierung und Gestaltung von Knotenpunkten und

e die Gewabhrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten.

Tabelle 1 zeigt die geeigneten Fuhrungsformen von Radverkehrsanlagen in
Abhangigkeit von der zulassigen HoOchstgeschwindigkeit und dem
vorhandenen/prognostizierten Verkehrsaufkommen. So sind Dbeispielsweise
innerorts bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten bis 50 km/h und einem
Verkehrsaufkommen von 400 bis 1.100 Kfz/h nach Mdglichkeit
benutzungspflichtige Schutzstreifen einzurichten. Dartber hinaus werden
Radfahrstreifen (bei Mischbetrieb auf der Fahrbahn) oder separierte Radwege
(vom fuBBlaufigen Verkehr getrennt und kombiniert gefiihrt) empfohlen. Eine
Separierung von Radwegen gilt grundsatzlich far zulassige
Hochstgeschwindigkeiten ab 70 km/h.

Tabelle 1: Fuhrungsformen des Radverkehrs nach ERA 2010

Fuhrungsformen nach v, sssiq Und Kfz/h bei zweistreifigen Stadtstral3en

Belastun S-
Fuhrungsform V,, . =30km/h | V,, =50km/h |V,, =70km/h

Mischwverkehr bis 800 Kfz/h bis 400 Kfz/h

Mischwverkehr mit
Schutzstreifen . :

I - bis 1.800 Kfz/h  bis 1.100 Kfz/h -
(ewtl. zuséatzlich
FulRganger, Rad frei)
Radfahrstreifen, Radweg
(getrennt oder
gemeinsam mit
FuRgangern)
Radweg
(getrennt oder
gemeinsam mit
FuRgangern)

*Trennung aus Sicherheitsgriinden geboten

M bis 2.000 Kfz/h  bis 1.800 Kfz/h  bis 500 Kfz/h

ab 2.000 Kfz/h  ab 1.800 Kfz/h  ab 500 Kfz/h

Die fur die Dimensionierung der Radverkehrsanlagen geltenden Regel- und
Mindestmal3e, die nicht unterschritten werden sollen, zeigt Tabelle 2.
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Tabelle 2: Regel- und Mindestmal3 von Radverkehrsanlagen nach ERA 2010

Bauliche Breite Breite . .
" : Weitere Kriterien
Fuhrungsform (Regelmald) |(Mindestmal)

Sicherheitsstreifen zu Langspark-
standen 0,25 bis 0,50 m

Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m
Sicherheitsstreifen zu Schrag- /
Senkrechtparkstanden 0,75 m
Abstand zur Fahrbahn 0,50 m
Gemeinsamer FuR- und innerorts und 1,75 m auf3erorts
Rad mind. 2,50 m* --
ez Abstand zum ruhenden Verkehr
mind. 0,75 m
Abstand zur Fahrbahn 0,50 m
innerorts und 0,75 m aulerorts
Geuennter Radieg, gy 1.60m
e bl Tt el Abstand zum ruhenden Verkehr
mind. 0,75 m
Abstand zur Fahrbahn 0,50 m
innerorts und 0,75 m auferorts
Getr.e.nnter Radweg, 250 m 2.00m
Zweirichtungsverkehr Abstand zum ruhenden Verkehr
mind. 0,75 m
Abstand zur Fahrbahn 0,50 m
5 innerorts und 0,75 m auf3erorts
;uf;?ingefr, . mind. 2,50 m* --
adianrer frei Abstand zum ruhenden Verkehr
mind. 0,75 m
Bauliche Trennung vom Fuf3weg
Radschnellweg, . durch Griinstreifen oder taktilen
. mind. 3,00 m -- .
Einrichtungsverkehr Trennstreifen (0,30 m), Abstand
zur Fahrbahn mind. 0,75 m
Bauliche Trennung vom Ful3weg
Radschnellweg, mind. 4.00 m . durch Grinstreifen oder taktilen
Zweirichtungsverkehr Y Trennstreifen (0,30 m), Abstand

zur Fahrbahn mind. 0,75 m

Laut StVO-Novellierung 2013 soll der Radverkehr in der Regel im Mischbetrieb
auf der Fahrbahn abgewickelt werden. Durch den erhdhten Sichtkontakt
insbesondere in Knotenpunktbereichen reduziert die Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn nachweislich folgende Konflikte, die bei einer separierten
Radwegeflhrung entstehen wirden:

e Versperrung von Radfurten bei ein- und ausbiegenden Fahrzeugen,
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e Konflikte an Grundstuckszufahrten,
e Zu FulR Gehende auf dem Radweg (bei gemeinsamer Fihrung),

e den Radweg kreuzende zu Full Gehende (besonders an
Querungsmaglichkeiten),

e Konflikte mit Ein- und Aussteigern an Bushaltestellen,
e Konflikte mit Hindernissen (Mulltonnen, Laternen, Poller etc.),

e Konflikte mit sich o0ffnenden Fahrzeugtiren bei Langsparken am
Fahrbahnrand,

e Konflikte durch Zuparken des Radweges (besonders nachts).

Schutzstreifen

Die benutzungspflichtigen Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn. Durch den
Einsatz von Schutzstreifen werden die konfliktminimierenden Effekte verstarkt, da
sie eine rechtsorientierte Bindelung des Radverkehrs (naher am Bordstein)
bewirken. Der Sicherheitsabstand zum MIV wird hierdurch vergréf3ert. Weiterhin
fuhren  Schutzstreifen  durch  die optische Einengung zu einer
Geschwindigkeitsdampfung im MIV von etwa 10 km/h. Schutzstreifen darfen nur
im Bedarfsfall von Kraftfahrzeugen befahren werden. Eine
Gefahrdung/Behinderung von Radfahrenden ist dabei auszuschliel3en.
Grundsatzlich soll der Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen auf
StraRenabschnitten mit Schutzstreifen 5 Prozent nicht Gberschreiten.

Die  benutzungspflichtigen  Schutzstreifen  werden bis zu  einem
Verkehrsaufkommen von 1.100 Kfz/h empfohlen (zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h), kdnnen jedoch auch dort eingesetzt werden, wo
andere Fuhrungsformen des Radverkehrs aus Platzgriinden nicht méglich sind.

Auf Schutzstreifen gilt ein Parkverbot fur Kraftfahrzeuge auch ohne Beschilderung
nach StVO. Auch ansonsten werden Schutzstreifen nicht beschildert, einzig ein
abschnittsweises Halteverbot fur Kraftfahrzeuge wird beschildert. Die Markierung
von Schutzstreifen erfolgt durch Leitlinien auf der Fahrbahn. AuRerdem muss bei
angrenzenden langs angeordneten Parkstanden ein Sicherheitsstreifen mit einer
Breite von mindestens 0,50 m, bei schrdger Anordnung der Parkstande ein
Sicherheitsstreifen mit einer Breite von 0,75 m vorhanden sein.
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Fur die Ausfihrung eines Schutzstreifens werden in der ERA 2010 Breitenmal3e
in Abh&ngigkeit von der insgesamt zur Verfugung stehenden Fahrbahnbreite
definiert (siehe Tabelle 3):

Tabelle 3: Breite von Schutzstreifen nach ERA 2010

Fahrbahn— Fahrbahnauftellung
Bemerkung
< 7,00 m keine Anwendung
7,00 m 1,25 4,50 1,25
7,50 m 1,40 4,70 1,40
8,00 m 1,50 5,00 1,50
8,50 m 1,50 5,50 1,50 Radfahrstreifen bt?l gerlngem
Schwerverkehr maéglich
9,50 m 1,50 6,50 1,50 wenn Radfahrstreifen nicht moglich sind
> 9,50 m -- - -- Radfahrstreifen sind generell vorzuziehen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind durch Beschilderung abgetrennte Sonderfahrstreifen, die
immer benutzungspflichtig sind und vom Kraftverkehr nicht befahren werden
durfen. Die Mindestbreite betragt hier 1,85 m, unter besonderen Umstanden auch
2,00 m.

Radwege

Auf separierten Radwegen kdnnen Radfahrende gemeinsam mit dem FuRRverkehr
oder getrennt davon gefiihrt werden. Bei gemeinsamer Fihrung von Rad- und
FuRRverkehr muss sichergestellt werden, dass beide Verkehrsarten weiterhin
ausreichend Platz erhalten. Eine gemeinsame Fiihrung von Rad- und Ful3verkehr
ist nur dort einsetzbar, wo beide Verkehre nur in einem geringeren Mal3 auftreten.
AuRerdem gibt es zusétzliche Ausschlusskriterien fur ihre Anwendung, unter
anderem eine intensive Geschaftsnutzung, ein starkes Gefédlle oder eine
Uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraums durch schutzbedirftige
Menschen (z.B. in Bereichen von Seniorenresidenzen oder Krankenhausern).

Baulich angelegte Radwege sind raumlich von der Fahrbahn getrennt. Sie sind
nur dann benutzungspflichtig, wenn sie mit entsprechenden Schildern
gekennzeichnet sind. Die Regelbreite betrdgt 2,00 m, die Mindestbreite 1,60 m.
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Auch hier kann unter besonderen Umstanden, wie hohe Radverkehrsstéarken oder
haufig auftretende Belastungsspitzen, die Mindestbreite hdher sein.

Ausnahmen stellen Tempo 30-Bereiche und Tempo-30-Zonen dar. In diesen sind
nach StVO 8§ 45, Absatz 1c Schutzstreifen sowie benutzungspflichtige Radwege
unzulassig. Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt im Mischprinzip und ist bis
800 Kfz/h konfliktfrei mdoglich. In Einzelfadllen kann fir eine konsequente
Weiterfuhrung des Hauptnetzes ein Randstreifen mittels eines unterbrochenen
Trennstrichs markiert oder flachig rot eingefarbt werden. Das Piktogramm
“Radfahrer” O (Ausweisung als Schutzstreifen nach StVO) darf jedoch nicht
verwendet werden.

Querungsmaoglichkeiten

Querungsmaoglichkeiten sollen die sichere Uberquerbarkeit von Fahrbahnen fir
zu FulR Gehende und Radfahrende gewéahrleisten. In Bezug auf den Radverkehr
ist zwischen Radwegefurten und Uberquerungsanlagen zu unterscheiden:

Radwegefurten sind nach der ,Verwaltungsvorschrift der StraRenverkehrs-
Ordnung 89 (VwWV-StVO) in Knotenpunkten entlang von Vorfahrtsstra3en
(Verkehrszeichen VZ306) durch Markierung nach Vorgaben der Richtlinie zur
Markierung von Stral3en einzurichten.

Uberquerungsanlagen mit Mittelinsel, Lichtsignalanlage oder Zebrastreifen
(FuBgangeruberwege) hingegen werden nach den ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010) auf Streckenabschnitten zwischen zwei
Knotenpunkten eingerichtet, insbesondere in Bereichen mit erhhtem Schiler-
und Freizeitverkehrsaufkommen. Ebenfalls sollen Uberquerungsanlagen auf
Wegebeziehungen von Senioren bertcksichtigt werden.

Mobilstationen als multimodaler Ubergang

Ein wichtiges Ziel des ,Masterplan Radverkehr” in Bedburg stellt die Schaffung
neuer Mobilitdtsoptionen dar. Car-Sharing, Fahrrad-/ Pedelec-Verleih etc. kbnnen
durch multimodale und intermodale Verknipfung mit dem Offentlichen
Nahverkehrsangebot umweltschonende Alternativen zum eigenen Pkw schaffen.
Mobilstationen unterstitzen den Umstieg auf umweltschonende Verkehrsmittel,
indem dort die verschiedenen Mobilitdtsangebote an einem Ort zusammengefihrt
werden.

Der Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln wird durch eine raumliche
Konzentration der Angebote vereinfacht. Mobilstationen stehen fiir das Konzept
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»-gemeinschaftlich Nutzen statt Besitzen® und unterstitzen somit den aktuellen
urbanen Trend weg vom eigenen Pkw. Der Nutzer kann jederzeit das fur den
Reisezweck bestgeeignete Verkehrsmittel auswahlen. (Echtzeit-)
Informationssysteme unterstiitzen ihn bei dieser Wahl.

Sharing-Angebote mit Elektrofahrzeugen (E-Pkw und Pedelecs/E-Bikes) sind an
Mobilstationen besonders interessant, da die neuen Antriebsformen dort der
gesamten Bevolkerung zur Verfugung stehen und somit eine grol3e
Breitenwirkung entfalten. Deshalb sollten moglichst alle Standorte mit
Ladevorrichtungen fir Elektrofahrzeuge ausgestattet sein.

Fur durchgehende Wegeketten ist die Einrichtung von Mobilstationen besonders
an nachfragestarken Schienenhaltepunkten des offentlichen Nah- und
Fernverkehrs sowie an zentralen Verknupfungspunkten des Busverkehrs zu
empfehlen. Hier sollte ein Bike+Ride-Angebot und ggf. auch ein ausreichend
dimensioniertes Park+Ride-Angebot zur Verfigung stehen. Die Mobilstationen
sollten in hierarchisch abgestufter Ausstattung (nach Anzahl verknUpfter
Verkehrsmittel und Mobilitatsformen sowie mit entsprechenden
Ausstattungsmerkmalen) eingerichtet werden, z.B.

e in Wohnquartieren bzw. Stadtteilen,
e an zentralen Punkten im Kernbereich,

e in Gewerbegebieten.

Ein regional abgestimmtes Gesamtkonzept mit Mobilstationen ist im Interesse
hoher Akzeptanz und Wirksamkeit unbedingt anzustreben. Entsprechende
Abstimmungen mit den benachbarten Kommunen, mit dem OPNV-
Aufgabentrager Rhein-Erft-Kreis sowie mit dem Verkehrsverbund Rhein-Sieg sind
Umsetzungsvoraussetzung.

Ein hierarchisches Stationskonzept bietet den Vorteil, dass die Nutzer an
vergleichbaren Stationstypen verlasslich ein identisches Angebot vorfinden.
Weiterhin  ermdglicht dies eine transparente  Kommunikation der
unterschiedlichen  Verkehrsangebote und  Ausstattungsmerkmale  der
verschiedenen Stationstypen (Corporate Design, Marketing).

Eine landesweit einheitliche Gestaltung von Mobilstationen wird empfohlen und
auch vom Rhein-Erft-Kreis derzeit verfolgt. Fir die Stadt Bedburg erweist sich ein
zweifach abgestuftes Stationskonzept als praxisgerecht:

e Stationstyp S (verknUpft mindestens 2 Verkehrsmittel, darunter Bus),

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY



Ergebnisbericht 22

e Stationstyp M (verknipft mindestens 3 Verkehrsmittel, darunter SPNV und
Bus).

Nach den Vorgaben des Handbuchs ,Zukunftsnetz Mobilitdt NRW* des
Verkehrsverbundes Rhein-Sieg (Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen,
2. Auflage 2017) sollen die unterschiedlichen Stationstypen die in Tabelle 4
genannten Verkehrsmittelangebote und Ausstattungsmerkmale aufweisen.

Tabelle 4: Verkehrsmittelangebote und Ausstattungsmerkmale Stationstypen

Sund M
: Anzahl Mdogliche Ver- :
mindestens 2 Bus, Fahrradverleih- - Einheitliches Design
Verkehrsmittel, system, - Witterungsschutz
S : . .
geringe sonstige Fahrradabstell- - Notruf- /Informations-
Ausstattung anlage, Carsharing sprechanlage
- Einheitliches Design
SPNV, Bus, - Witterungsschutz
mindestens 3 Fahrradverleih- - Sitzgelegenheiten
M Verkehrsmittel, system und - Kiosk
enweiterte Fahrradabstell- - W-LAN-Punkt
Ausstattung anlage, Taxi, P+R, - Notruf-/ Informations-
Carsharing sprechanlage
- Verkaufsautomaten

Weiterhin sollen samtliche Stationstypen folgende Grundausstattungsmerkmale
aufweisen:

e Beschilderung der Standorte fur die einzelnen Angebote (siehe Bild 4),
e Umgebungs- und Stadtplane,

e Fahrplane der OPNV-Linien,

e bei Typ ,M* zusatzlich dynamische Fahrgastinformationsanzeige,

e Anleitungen zur Ausleihe und Rickgabe von Sharing-Angeboten,

e Nutzungs- und Tarifbedingungen fir alle Angebote und

e Informationen zur Vorgehensweise bei Problemen.
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Bild 4: Beschilderungsbeispiele flir Mobilstationen im Corporate Design
(Quelle: Zukunftsnetz Mobilitat NRW, Gestaltungsleitfaden Mobilstationen
NRW, 2015)

Mobilstationen tragen dazu bei, dass auch Menschen, die Uber keinen eigenen
Pkw verfligen, trotzdem zu erschwinglichen Preisen mobil sein kdnnen.
Mobilstationen sind auf3erdem ein Mittel, den Parkdruck zu verringern. Durch
Nutzung von Car-Sharing und Fahrradstationen werden deutlich weniger
Parkplatze fur private Pkws bendtigt. Zudem wird die Innenstadt entlastet, da
weniger private Pkws in die Stadt fahren. Weiterhin wirken sich Mobilstationen
positiv auf die Gesundheit aus, da sich die Menschen mehr bewegen (siehe
Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen).

Mobilstationen in Form von Fahrradstationen kdnnen in Verantwortung einer
einzigen Betreibergesellschaft oder in getrennter Verantwortung betrieben
werden. Der Betreiber Gbernimmt dabei ein gewisses wirtschaftliches Risiko, wird
aber nach Vorlage eines Wirtschaftsplans fir den Betrieb der Station vom Trager
bezuschusst.
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Fahrradwachen und Fahrradstationen konnen von Fahrradfachbetrieben,
Gebaudedienstleistungsgesellschaften, gemeinniitzigen sozialen Gesellschaften
oder Kioskpéachtern, Taxiunternehmen oder Mobilitatszentralen betrieben werden.
Fahrradfachbetriebe kdnnen Uber den einfachen Betrieb hinaus auch
umfangreichere Leistungen anbieten wie zum Beispiel aufwandige Reparaturen.
Organisatoren von Veranstaltungen konnen auch temporare Fahrradwachen
betreiben (siehe ,Hinweise zum Fahrradparken®, FGSV 2012).

AuRerdem sind Bike+Ride-Anlagen an Ubergdngen zum OPNV in der Regel
zuwendungsfahig (siehe ,Hinweise zum Fahrradparken®, FGSV 2012).

Radabstellanlagen

Jede Fahrt mit dem Fahrrad endet mit einem Abstellvorgang. Daher bedarf ein
attraktives Gesamtkonzept im Radverkehr auch MaRnahmen zur Optimierung der
Quantitat und Qualitat von Radabstellanlagen. Die planerischen Empfehlungen
beruhen auf der Broschire ,Hinweise zum Fahrradparken® (FGSV 2012).

An allen zentralen Orten, an denen regelmafRig eine hohe Nachfrage nach
Radabstellanlagen auftritt, sollen offentlich nutzbare Radabstellanlagen
vorhanden sein. Hierzu gehoren insbesondere Konzentrationen von
Einzelhandels- und Dienstleistungsbetrieben, Bahnhofe und OPNV-Haltestellen,
(Hoch-)Schulen, Freizeiteinrichtungen und Veranstaltungsstatten. Fur die
Bemessung des erforderlichen Gesamtbedarfs an Radabstellanlagen werden in
den ,Hinweisen zum Fahrradparken“ (FGSV 2012) die in Tabelle 5 genannten
Kennwerte in Abhéngigkeit von der Nutzung definiert (Annahme: Anteil
Radverkehr 20 Prozent am Modal Split).
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Tabelle 5: Bedarfskennwerte fur Abstellplatze nach unterschiedlichen
Nutzungen

Pauschaler
Nutzung Gesamtbedarf

[1 Abstellplatz je _]

Bironutzungen mit Uberwiegend Verwaltungs- und

” .
teilweisen Publikumsfunktionen SO I EEE

Biroartige Dienstleistungen mit dominierenden

. s 70 m2 Nutzflache
kundenorientierten Funktionen

Ladenartige Einzelhandelsbetriebe des periodischen 25 m2 Verkaufsfische

Bedarfs

Einzelhandelsbetriebe des aperiodischen Bedarfs 50 m2 Verkaufsflache
Sportplatze, Trainingsplatze 250 m2 Sportflache
Gaststatten 4 bis 5 Besucherplatze
Weiterfilhrende allgemeinbildende Schulen 5 Schuler
Handwerks- und Industriebetriebe 225 m2 Nutzflache

Neben der Quantitat ist auch eine qualitativ hochwertige Ausgestaltung der
Radabstellanlagen sicherzustellen. Neben den Grundanforderungen an
Standsicherheit, Diebstahlschutz und Witterungsschutz sollten
Radabstellanlagen gut zuganglich, einsehbar und einfach zu handhaben sein.
Zudem empfiehlt sich die Verwendung eines einheitlichen und stadtgestalterisch
vertraglichen Designs. Um verschiedenen Nutzeranforderungen gerecht zu
werden, sollen sowohl fur kurzfristiges als auch fur langfristiges Parken geeignete
Abstellanlagen angeboten werden.

Mit der Verbreitung elektrisch unterstitzter Fahrrader entsteht zudem
insbesondere  bei langeren  Parkvorgdngen eine Nachfrage nach
Lademadglichkeiten.
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3. Bestandsanalyse

3.1 Bestandsaufnahme

Im Interesse zuverldssiger gutachterlicher Aussagen ist eine detalllierte
Bestandsaufnahme fur die Entwicklung eines flachendeckenden und
durchgangigen Radwegenetzes in Bedburg erforderlich. Diese bezieht sich
sowohl auf die Verkehrssituation (Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage) als
auch auf die verkehrsstadtebauliche Problemlage (Nutzungsanspriiche an den
Stral3enraum).

Fur die Bestandsaufnahme werden auch relevante, laut Radroutenplaner.NRW
klassifizierte Radrouten bericksichtigt. Bild 5 (und Anhang 2) zeigt die
ausgewiesenen Radrouten, die durch das Stadtgebiet von Bedburg verlaufen.

Legende
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— Untersuchungsnetz . Bobbolandia © Kraftwerk Ne

Ic NRW-Themenrouten i o
NRW-Radverkehrsnetz el

Sehlnee Daffandnrf Erft £3

Bild 5: Rad- und Themenrouten NRW im Untersuchungsraum

Bedburg ist an das NRW-Radverkehrsnetz angeschlossen, welches die Zentren
und Bahnhotfe der Kommunen des Landes auf méglichst kurzem und direktem
Weg unter Verwendung einer einheitlichen Beschilderung miteinander verkniipft.
Sudlich des Stadtgebietes verlauft eine 14 Kilometer lange, ehemalige
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Abraumbandtrasse zwischen dem friiheren Tagebau Bergheim und dem Tagebau
Hambach, die heute als Freizeitradweg (,Speedway®) genutzt wird.

Zudem verlaufen zwei NRW-Themenrouten, die entsprechend vermarktet
werden, durch das Stadtgebiet. Dies ist zum einen die Wasserburgenroute aus
Richtung Bergheim in Richtung Julich, zum anderen der Erft-Radweg aus
Richtung Bergheim in Richtung Grevenbroich. Die Radrouten eignen sich fir
Alltags- und Freizeitnutzer und schaffen Verbindungen zu umliegenden Stadten
und Gemeinden.

Fur die Bestandsaufnahme der Radverkehrssituation in Bedburg wurden im
Sommer 2017 Bereisungen im definierten Untersuchungsnetz durchgefuhrt.
Hierfir wurde ein Formblatt verwendet, um folgende Elemente und Kriterien
aufzunehmen:

e zulassige und tatsachliche Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs,
e Verkehrsflachenangebot (Fahrstreifenzahl, Fahrbahnbreite),
e Streckenflihrung (angebaut, anbaufrei),

e Elemente des StralBenquerschnitts (Gehwege, Radwege, Mittelinseln,
Parkmaoglichkeiten),

e Funktion des StralBenraums (Verbindung, Erschlie3ung, Aufenthalt),
e verkehrsstadtebauliche Qualitaten und Mangel im Stral3enraum,
e Trennwirkung,

e Siedlungsstruktur und Gebaudenutzung im Stral3enumfeld.

In Bild 6 (und Anhang 3) ist das vorhandene Radwegenetz im
Untersuchungsgebiet dargestellt. Hierbei sind alle ausgewiesenen Radwege nach
StVO sowie alle verkehrsberuhigten Bereiche, in denen keine gesonderten
Radwege notwendig sind, gekennzeichnet. Es zeigt sich, dass der Grol3teil der
Landes- und Kreisstralen aul3erhalb des Kernbereichs von Bedburg
Radverkehrsanlagen aufweisen. Au3erhalb der bebauten Gebiete handelt es sich
dabei insbesondere um gemeinsame Rad- und FuRBwege im
Zweirichtungsverkehr, die durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt
sind. Innerhalb der Ortsteile Rath, Kirchherten, Grottenherten, Pitz, Kirchtroisdorf
und Kleintroisdorf sind Tempo-30-Zonen bzw. Tempo-30-Bereiche vorzufinden.
Allerdings lassen sich auch Netzllcken identifizieren. Insbesondere auf der L279
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(Kirchherten — Muhlenerft) und der L277 (Jackerath — Elsdorf) fehlen grof3enteils
nach StVO ausgewiesene Radwege.
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Bild 6: Bestandsaufnahme des Radwegenetzes

Bild 7 bis Bild 9 zeigen den Kernbereich von Bedburg, der aufgrund der héheren
Bevolkerungsdichte und der Konzentration von zentralen Einrichtungen, die einen
erhdhten Aufenthaltsanspruch erfordern, rdumlich detaillierter untersucht wurde.
Neben den Radverkehrsanlagen wurden fir diesen Kernbereich die
Querungsmoglichkeiten  (Lichtsignalanlagen, FuRRganger-Lichtsignalanlagen,
Radwegefurten, FuRgangeriberwege, Querungen mit bzw. ohne Mittelinsel) und
die Bereiche mit erhdohtem  Aufenthaltsanspruch  (Freizeit- und
Einzelhandelsstandorte, Kindergarten, Schulen, Kirchen, Krankenh&user,
Sportstatten, Schwimmbader) aufgenommen. Die daraus resultierenden Mangel
sind in Bild 10 dargestellt.

Bild 7 zeigt, dass der Grof3teil der untersuchten Stra3en im Kernbereich von
Bedburg derzeit Uber Radverkehrsanlagen verfiigt. An den Hauptverkehrsstral3en
sind Schutzstreifen, Radfahrsteifen, gemeinsame oder getrennte Rad- und
FuRwege erfasst worden. Innerhalb der Wohnquartiere wird der Radverkehr
vorwiegend aufgrund von Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) im
Mischprinzip gefihrt. Netzliicken im vorhandenen Bestand sind insbesondere in
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Kirdorf, in Richtung Gewerbegebiet Mihlenerft sowie in der Klosterstral3e
festzustellen. Zudem ist der gemeinsame Rad- und FuRweg auf der Neusser
Stral3e nur einseitig vorhanden.
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Bild 7: Bestandausnahme des Radwegenetzes — Kernbereich

Bild 8 zeigt die vorhandenen Querungsmadglichkeiten im Kernbereich von Bed-
burg. Mehrere Lichtsignalanlagen an HauptverkehrsstralRen (Neusser Stralie,
Albert-Schweitzer-Stral3e, Sankt-Rochus-Stral3e, Lindenstralle) bieten den
Radfahrenden eine gesicherte Querungsmaoglichkeit. In der Innenstadt von
Bedburg sowie an der Albert-Schweizer-Stral3e und St.-Rochus-Stral3e in Kaster
sowie der Kirdorfer Allee in Blerichen/Kirdorf sind zudem zahlreiche
Fulgangeriberwege vorhanden.
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Bild 8: Bestandausnahme Querungsmdoglichkeiten — Kernbereich

Eine Konzentration von Einzelhandelsstandorten ist im Zentrum von Bedburg im
Bereich der Lindenstral3e, Graf-Salm-StraRe und im Bereich der Friedrich-
Wilhelm-StralRe vorzufinden. In diesen Bereichen besteht zudem ein erhéhter
Aufenthaltsanspruch durch Freizeitverkehre zum Schloss Bedburg sowie durch
Besucherverkehre zu Einrichtungen der Gesundheitsversorgung. Im Weiteren
konzentrieren sich Einzelhandelsstandorte auf der St.-Rochus-Straf3e im Ortsteil
Kaster. Standorte des Lebensmitteleinzelhandels befinden sich insbesondere in
der Wiesenstral3e, der St.-Rochus-Stral3e sowie in der Bahnstral3e sowie in der
Adolf-Silverberg-Stral3e in direkter Nahe zum Bahnhof Bedburg.

Erhohte Anforderungen an die Radverkehrssicherheit ergeben sich zudem auf
den Schulwegen. In Bedburg gibt es drei weiterfiihrende Schulen, alle im Bereich
KarlstraBe/ EichendorffstraRe. Grundschulen, Kindergarten/Kindertagesstatten
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sowie Kirchen, Sportstatten und Schwimmbader sind lber den gesamten
Kernbereich Bedburgs verteilt.
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Bild 9: Bestandaufnahme Aufenthaltsanspruch — Kernbereich

Zusammengefasst sind die zentralen Einrichtungen in Bedburg Uberwiegend
lickenlos Uber ausgewiesene Radverkehrsanlagen erreichbar. Auf vielen
Hauptverkehrsachsen existieren ausgewiesene Radverkehrsanlagen. Innerhalb
der Wohngebiete gibt es zahlreiche Tempo-30-Zonen bzw. Tempo-30-Bereiche,
auf denen der Radverkehr im Mischprinzip gefiihrt wird.

Dennoch weist das vorhandene Radverkehrsnetz zahlreiche Mangel auf (vgl.
Bild 10), besonders auf wichtigen Verbindungen zu zentralen Einrichtungen wie
der LindenstralRe, der Bahnstral3e, der Kirdorfer Allee sowie der Neusser Stralie.
Eine detalillierte Auflistung der Méangel aus der Bestandanalyse und der
Burgerbefragung erfolgt in Kapitel 3.3.
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Legende

== Untersuchungsnetz
""" Bahntrasse

I Mangelbereiche
(Bestandsaufnahme)

.
-
1 3
3
h... ®
., ® o
LY ..'0 ’ £
- = e \t ",
" A= o N
' X M
Bild 10: Bestandaufnahme Bereiche mit erhhtem Mangelaufkommen —

Kernbereich

3.2 Birgerbefragung

Im Rahmen des ,Masterplan Radverkehr hat die Stadt Bedburg im Herbst 2017
eine Burgerbefragung zum Thema Mobilitat durchgefuhrt. Die Befragung erfolgte
online als auch in Papierform. Ziel der Befragung war es, eine aktuelle
Datengrundlage zur Fahrzeugverflugbarkeit und zum Mobilitatsverhalten in
Bedburg zu schaffen. Gleichzeitig wurde der Bevolkerung die Madoglichkeit
gegeben, die vorhandene Radwegeinfrastruktur zu bewerten und eigene
Anregungen, Kritik sowie Verbesserungsvorschlage zum Thema Fahrradfahren
in Bedburg einzubringen. Die Ergebnisse der Befragung sind nach Abwagung mit
in die Konzeption des Radwegekonzeptes geflossen. Der vierseitige Fragebogen
ist in Anhang 4 bis Anhang 7 dargestellt.
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An der Birgerbefragung haben insgesamt 221 Personen aus allen Stadtteilen
Bedburgs teilgenommen. Damit ist die Burgerbefragung zwar nicht statistisch
reprasentativ und ist somit nicht auf die Grundgesamtheit der Bevolkerung von
Bedburg hochrechenbar. Tendenzen im Mobilitatsverhalten der Bevélkerung
kdnnen dennoch aufgezeigt werden.

Am haufigsten vertreten sind Personen aus den Stadtteilen Bedburg und Kaster
(58 bzw. 51 Personen). Zwischen 10 und 15 Personen wohnen in den Stadtteilen
Broich, Blerichen, Lipp, Kirchherten, Kirdorf und Kdnigshoven, wie in Bild 11
dargestellt ist. Die Verteilung der befragten Personen nach Wohnorten entspricht
in etwa der amtlichen Bevolkerungsverteilung der Stadt Bedburg. Alle
Auswertungen und Aussagen erfolgen jedoch auf gesamtstadtischer Ebene.
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Bild 11: Wohnortverteilung der befragten Personen

90 Prozent der befragten Personen verfiigen tber einen eigenen PKW, was etwa
dem Landesdurchschnitt von NRW entspricht. Anders sieht es bei der Fahrrad-
und Pedelec-Verfugbarkeit aus. Wahrend im Durchschnitt 79 Prozent der
Bevolkerung NRWs ein eigenes Fahrrad zur Verfigung steht, sind es bei den
befragten Personen in Bedburg mit 89 Prozent deutlich mehr. Noch deutlicher fallt
der Unterschied bei Pedelecs aus. Jede vierte befragte Person gibt an, ein
Pedelec zu besitzen (in NRW im Durchschnitt nur jeder Vierzehnte). Jedes siebte
Zweirad in Bedburg ist demnach ein Pedelec.
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Wie Bild 12 zeigt, steht die Nutzung des eigenen Kraftfahrzeugs fur die befragten
Personen im Vordergrund. Aber auch die Nutzung eines eigenen Fahrrads oder
Pedelecs ist fur 42 Prozent der befragten Personen sehr wichtig und fir 29
Prozent wichtig. Das ist insbesondere vor dem Hintergrund der hohen PKW-
Verfugbarkeit und Pkw-Nutzung als positiv zu bewerten. Die Nutzung von Bus und
Bahn wird als weniger wichtig eingestuft. Die in der Befragung genannten Defizite
hinsichtlich Fahrtenangebot und Linienwegen zeigt auch der Nahverkehrsplan
2015-2020 des Rhein-Erft-Kreises auf.

Wie wichtig ist lhnen die Moglichkeit der Nutzung ...
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Bild 12: Wichtigkeit der Verkehrsmittelnutzung

211 Personen haben Angaben zur Nutzungsintensitdt von Fahrradern und
Pedelecs fur Wege innerhalb von Bedburg gemacht. 59 Personen (28 Prozent)
nutzen das Fahrrad oder das Pedelec an mindestens einem Tag pro Woche, 18
Personen (9 Prozent) taglich. Allerdings nutzen 80 Personen (38 Prozent) das
Fahrrad oder das Pedelec gar nicht fir Wege innerhalb von Bedburg.

Neben der Abfrage der Nutzungsintensitdt von Fahrradern und Pedelecs
innerhalb Bedburgs wurden bei der Birgerbefragung auch die Nutzungsintensitét
von Fahrradern und Pedelecs fir Wege zu Zielen aul3erhalb Bedburgs erfasst. Es
zeigt sich, dass das Fahrrad oder Pedelec deutlich seltener fir Wege aul3erhalb
von Bedburg genutzt wird als fir Wege innerhalb von Bedburg. 20 Personen (9
Prozent) nutzen das Fahrrad oder das Pedelec an mindestens einem Tag pro
Woche, 5 Personen (2 Prozent) taglich. 135 Personen (61 Prozent) nutzen das
Fahrrad oder das Pedelec gar nicht fir Wege zu Zielen auf3erhalb von Bedburg.
Die Ziele liegen meist in Bergheim, Elsdorf und Grevenbroich (siehe Bild 13).
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Welche Ziele fahren Sie auRerhalb von Bedburg mit dem Fahrrad/Pedelec an?
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Bild 13: Ziele aul3erhalb Bedburgs mit dem Fahrrad/Pedelec

Neben den Fragen zum allgemeinen Mobilitdtsverhalten wurde die Zufriedenheit
der Bevolkerung mit dem vorhandenen Radwegenetz untersucht. Die
Bewertungen fallen insgesamt eher negativ aus (siehe Bild 14).

Wie zufrieden sind Sie mit dem vorhandenen Radwegenetz?
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Das vorhandene Trotz Ampeln kommt Es gibt ausreichend Die Radwege sind Die Radwege bieten Die Bahntrasse ist

Anteil der Befragten

Radwegenetz ist man zugig voran. Rad-Abstellanlagen. ausreichend ausreichende eine Barriere fur
ausreichend beleuchtet. Sicherheit. Radfahrer.
m trifft voll zu = trifft meist zu = trifft weniger zu = trifft gar nicht zu
Bild 14: Zufriedenheit der Bedburger mit dem vorhandenen Radwegenetz

Jeweils 83 Prozent der befragten Personen bemangeln die nicht ausreichende
Anzahl an Abstellanlagen sowie die fehlende bzw. nicht ausreichende
Beleuchtung von Radwegen. 75 Prozent der befragten Personen meinen, dass
die Radwege keine ausreichende Sicherheit bieten. 72 Prozent der befragten
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Personen empfinden das vorhandene Radwegeangebot als nicht ausreichend.
Die Bahntrasse, die als verkehrliche Trennlinie durch den Kernbereich Bedburgs
verlauft, stellt hingegen nur fir etwas mehr als die Hélfte der Befragten einen
Mangel da. Positiv wurde die erreichbare Reisegeschwindigkeit mit dem Fahrrad
oder Pedelec bewertet. 61 Prozent der Befragten stimmen der Aussage ,Trotz
Ampeln kommt man zugig voran® zu.

Weiterhin erhielte die Bedburger Bevolkerung im Rahmen der Blrgerbefragung
die Mdoglichkeit, eigene Anregungen, Kritik sowie Verbesserungsvorschlage
einzubringen. In 72 Eingaben wurden meist bautechnische Mangel aufgefihrt,
gefolgt von Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern, Netzlicken und
infrastrukturellen Defiziten. Die Mangelangaben der befragten Personen sind den
entsprechenden raumlichen Bereichen des Untersuchungsnetzes zugeordnet
und in Bild 15 (und Anhang 8) sowie in Tabelle 6 dargestellt. Tabelle 6 enthalt
zudem die Abwagungsentscheidung, ob der jeweils genannte Mangel bei der
MaRnahmenentwicklung bertcksichtigt wird. Die zwei nicht bericksichtigten
Méangelnennungen beschreiben Netzlicken, die sich in Tempo-30-Zonen
befinden. Hier wird der Radverkehr aufgrund der Temporeduzierung
grundsatzlich im Mischprinzip auf der Fahrbahn gefiihrt werden soll (StVO 8§ 45).
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Bild 15: Mangelkartierung aus der Birgerbefragung
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Tabelle 6: Méangel geman Burgerbefragung

Bereich/ Wortlaut Beriicksich-

Abschnitt tigung?

Der Fahrradweg am ICl wird wahrend der ICI-
Offnungszeiten standig von Falschparkem zugestellt.
Warum werden die nicht abgeschleppt?

Die Radfahrer sollten mehr Rechte gegeniber den
Autofahrern haben. Es werden recht viele Radwege,

Adolf- die auf der Stralle gemalt wurden, durch PKW /
1 Silverberg- zugeparkt { Adolf-Silverberg-Stralke Hihe ICI).
Strafe

Fahrradweg auf der Adolf-Silverberg-Stralie
abschaffen und auf den Biirgersteig verlegen, das ist
Wahnsinn.

Katastrophale Radspur in der Adolf-Silverberg-Stralie
im Bereich ICI. Bitte bei Parkern durchgreifen.

Am Bahnhof ist es leider nicht méglich, dass unsere
Tochter ihr Fahrrad sicher abstellen kann. Sie fahrt
mit der Bahn zur Schule und ist auf uns und das
Auto angewiesen, um dorthin und zuriick zukommen.
Das Fahrrad am Bahnhof stehen zu lassen, ohne
sichere Abstellmaglichkeit, kommt nicht in Frage.
Bei einem Versuch hatte das Kind bei der Rickkehr

aus der Schule ein defektes Fahrrad. /
2 Bahnhot
annhe Ich wiirde mir eine bewachte Radstation am Bahnhof
(Bedburg) bzw. dort auch Ladestationen fiir E-Bikes
wiinschen.
Fahrradboxen am Bahnhof zu wenig gesichert und
generell zu wenig vorhanden
Geschiitze Rad-Abstellanlagen am Bahnhof, Bike-
Sharing Méglichkeit zum Bahnhof und einzelnen
Stadtteilen (wie Kaster)
Auf der Bahnstralie kann man nicht sicher fahren.
Auf der einen Seite stehen immer Autos und man
Bahn- muss immer mitten auf der Strafte fahren. Das ist ein
3 strafle Unding und da muss sich was &ndern. /
Es gibt auch zu wenige Radwege auf den Stralten
(Bahnstralie usw_).
4 Schul- Rund um das Schulzentrum hab ich keinen einzigen /
zentrum Radweg gesehen!
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Bereich/ Beriicksich-
Abschnitt tigung?

Auf der Lindenstralie in Stadtmitte sollte ein
ausgewiesener Radweg sein. An den schrag
eingeparkten Autos kommt es dfter zu
Gefahrensituationen.

Es gibt auch zu wenige Radwege auf den Stralten
(Lindenstralie usw_).

Zu viele Erwachsene fahren auf den Biirgersteigen,
was besonders in der Stadt und in der
Einkaufsstralie (Lindenstralte) zu einer Unart
geworden ist. Es wird geklingelt, wenn man nicht zur
Seite geht, es wir gemeckert usw... Das geht gar
nicht, aber das Ordnungsamt und die Polizei
unternimmt auch nichts. Das ist allgemein seit
Jahren bekannt, scheint aber niemanden zu
interessieren.

Innenstadt Bedburg, schrage, neue Parkplatze zu
eng fir Radfahrer und fiir ausparkende Autofahrer
uniibersichtlich. Keine Radwege in der ganzen

Innenstadt.
Umbau der Lindenstralte in Bedburg , als Alibi ganz
Linden- nett, fir Radfahrer wurde nichts getan.
5 straBe/ Es wird viel zu wenig Platz im Stralienverkehr fiir die
Innen- Radfahrer eingerdumt, warum hat man nicht bei der /
stadt Meugestaltung der Lindenstrale auch einen Radweg
eingeplant.

Gefahrenpunkt ist besonders die Innenstadt, weil
man immer mittendurch fahren muss. Das ist
gefahrlicher wie var dem Parknischenumbau.
Besonders bei Begegnungen mit Bussen wird es
sehr eng.

Umgestaltung Lindenstralie ist in jeglicher Hinsicht
ein Flop, ein Radweg wurde bei dem Konzept
Gberhaupt nicht beriicksichtigt und stellt durch die
Werkehrsfiilhrung eine Gefahrdung fir Radfahrer dar.

Ich finde eigentlich nur die Situation innerhalb der
Stadt (Lindenstralte usw.) gerade fiir Kinder
gefahrlich eng.

Warum hat man fir die Radfahrer mit der
Umgestaltung der Parkplatze (guere Parkbuchten)
zuséatzliche Unfallschwerpunkie geschaffen? Durch
die mittlerweile vielen Vans und auch oft Kleinbusse,
die da parken, ist das Ausparken oftmals so
uniibersichtlich.
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Bereich/ Wortlaut Berucksich-
Abschnitt tlgung’>

Graf-Salm-  Es gibt auch zu wenige Radwege auf den Stra3en

StralRe (Graf-Salm-Stral3e usw.).
. \'j\;:fhdg:rcnh__ Es gibt auch zu wenige Radwege auf den Stra3en x
(Friedrich- Wilhelmstra3e usw.).
stral3e
8 Wiesen- Sensibilisierung der Radfahrer auf der Wiesenstral3e /
stral3e den Radweg, der in beide Richtungen gilt, zu nutzen.
Oberflachenschaden;
Ampelanlage WiesenstraRe-Bahnstral3e: Konflikte
mit anderen Radfahrern, die entgegen kommen.
Kreuzung  Kune ist zu eng;
Neusser PKW-Fahrer fahren von ALDI-Parkplatz ohne /
9 Strake/ Rucksicht auf den Fahrradweg oder LKW und PKW
Wiesen- parken auf dem Radweg.
stral3e
Kreuzung Neusser Straf3e/Wiesenstra3e: Ampel fir
Radfahrer rot, obwohl ich rechts in die Wiesenstral3e
abbiegen mdchte.
Die Qualitat der Radwege ist haufig schlecht.
Schlaglocher, Bodenwellen etc. machen es nicht
besonders leicht. Im Besonderen die Verbindung
zwischen Monte Mare und Bedburg Schelltankstelle
ist in einem schlechten Zustand!
Ruckelpiste Rad-/Ful3weg Neusser-Stral3e von der
Neusser
Tankstelle zum Monte Mare
Stral3e (v.a : :
: Es gibt auch zu wenige Radwege auf den Stral3en
10 Bereich (Neusser StralRe usw.) /
Monte Mare - °
spllrenle . Radweg von der Shell-Tankstelle in Bedburg zum
stelle) Kreisverkehr in Kaster (Monte Mare - Kreisverkehr),
der wochentlich mehrfach fur den Einkauf genutzt
wird, ist von der Oberflache ein Zumutung. Auch die
Hindernisse auf dem Radweg um den Kreisverkehr in
Kaster zwingen zur verkehrswiedrigen Benutzung der
Straf3e. Hier ist zwingend kurzfristig Abhilfe zu
schaffen.
Steifen- Mehr FuRgéanger- / Fahrradiiberwege z.B. /
sandstrale  Steifensandstrale
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Bereich/ Beriicksich-
. Wortlaut .
u Abschnitt _
Besserer Ausbau der Radwege von Kaster zum
Schulzentrum.

Bringt die Radwege von Kaster nach Bedburg in
Ordnung, Baumwurzel unter dem Asphalt, keine
Markierung auf der Stralte von Kaster nach Bedburg.

Radwege von Kaster nach Bedburg sind eine
Kaster - Katastrophe, ob nach Lipp rechts der Bahn, oder /
12 Bedburg links Ober die Bahnbriicke oder entlang der Erft,
Fahrbahntechnisch mangelhaft! Ich bin 62 Jahre habe
MS und kann nur mit einem Dreirad Pedelec fahren,
der bescheidene Fahrbahnzustand erschwert die
Touren sehr!

Der Radweg zwischen Kaster und Bedburg muss
saniert werden (Wurzel heben die Fahrbahndecke).
Die Radwegbeschilderung im Raum Kaster ist eher
sparlich.

Der unterbrochene Radweg am Blumenladen
Schlechtriem ist ein lebensgefahrlicher Witz. Missen
erst Fahrradfahrer zu Tode kommen, damit
Menschenleben héher bewertet werden als der
Umsatz eines Einzelnen?

Albert- Radweg Albert-Schweitzer Stral%e ist am /
13 Schweitzer- Wochenende am Blumenhaus Schlechtriem oft durch
Stralle parkende Autos zugestellt, gefahrlich.

Unterbrechung des Radweges Albert-Schweitzer Str.
(Wor Blumenladen) ist gefahrlich! Bestehende
Schaden an Wegen sollten nicht mit sandigem
Material aufgefiillt werden.

Gustav Querungsmdglichkeit Gustav-Heinemann-Stralte
14 Heinemann- Hdéhe Rathaus besonders mit Kindern sehr schwierig /
Strabe wegen parkender und abbiegender Autos/Busse etc.

Der Erftradweg Richtung Grevenbroich muss
ebenfalls saniert werden.

Viele Radwege haben eine schlechten bis sehr
schlechten Oberflachenbelag, die Radwege an der
Erft sind schlecht und auch schlecht beschildert und

Greven- ausgeleuchtet /

15 broich - Fahrbahnschaden nach Erdarbeiten verniinftig
Bedburg wiederherstellen, meist sehr holprig, scheint keiner
nach Ende der Arbeiten hinzuschauen, z.B. nach
Kabelarbeiten in Bedburg-West, Radwege im Bereich
der Erft-Renaturalisierung, Bereich um abgesackte
Bodeneinlaufe u.a., Verwendung von Schotter mit
grober Karnung.
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Bereich/ Berucksich-
Wortlaut
ﬂ Abschnitt _ tigung?
Auf der Mehrzweckspur liegen Gberall Glasscherben

16 L213 und Aste vom letzten Sturm; eine regelmafige
Reinigung ware winschenswert

Ein weiteres Manko ist der Rad- und Wirtschaftsweqg
zwischen Bedburg und Rath. Zur Zeit der Méhren-,
Kartoffel- und Ribenernte kann man den Weg als
Rath - Radfahrer schlecht nutzen. Besonders wenn es /
17 Bedburg geregnet hat da dieser Wegvillig verschlammt ist.

Radweg Bedburg - Rath, Alte Frauweiler Str. zu
bestimmten Zeiten von Bauern unverschamt
mitbenutzt und sehr stark verschmutzt.

Fahrradwege Bedburg-Bergheim mit

Oberflachenschaden und starken Unebenheiten.
qg DBergheim - w ) . /
Bedburg eg.nach Glesch Werlangerung Elerghmmer Straf&e}
abseits der Hauptstralie nicht beleuchtet, teilweise
nicht geteert, nicht ausreichend breit.
Anlegen eines Fahrradweges (egal ob ein geteerter
Ki . Feldweg oder eine kleine ausgebaute Strecke neben
irchtrois - ) : : /
19 dorf. dn_er vorhandenen Strale) zm.nsc_hen Kirchtroisdorf und
Niederembt Nledere_mbt_ S0 kann besser die Strecke der
ehemaligen Forderbander von Hambach ausgehend
erschlossen werden.
Ausbau des Radwegenetzes in die umliegenden
Gemeinden gewiinscht, insbesondere Jilich,
Erkelenz und Jichen.
Jiilich/ Titz/  |ch wohne in Bedburg und arbeite in Jiilich.
20 Jiichen/ Korperlich ware ich durchaus in der Lage mit dem /
Erkelenz - Rad zur Arbeit zu fahren. Besonders in den dunklen
Bedburg Jahreszeiten ist mir das aber mangels Fahrradwegen
zu gefahrlich. Auf dem Grolbteil der Strecke miisste
ich auf der Strale fahren. Beleuchtung gibt es auf
der Strecke ebenfalls nicht.
21 ;:ar:j:lt';::agrten " Es fehlen Radwege nach Kirchherten. /
22 sl elmlLs Es fehlen Radwege nach Miederembt. /
Bedburg
23 Miihlenerft - Ich wirde mich freuen, wenn es einen Fahrradweg /
Bedburg nach Miihlenerft geben wiirde.
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3.3 Mangelanalyse

Das Stadtgebiet weist klassifizierte Radrouten des NRW-Radwegenetzes sowie
NRW-Themenrouten auf. Diese eignen sich sowohl fur Alltagsnutzer, besonders
aber fUr Freizeitnutzer und fihren im Untersuchungsraum grof3tenteils Uber
ausgewiesene Radverkehrsanlagen bzw. geeignete Stral3en.

Das lokale Radwegenetz verfugt auf den Hauptverkehrsachsen tber zahlreiche
ausgewiesene Radverkehrsanlagen, deren bauliche Ausfiihrung tUberwiegend
den derzeitigen amtlichen Regelwerken entspricht. Zentrale Einrichtungen sind
durch ausgewiesene Radverkehrsanlagen tberwiegend lickenlos erreichbar.

Die durchgefiihrte Analyse weist jedoch auch Mangel und Schwéachen der
derzeitigen Radverkehrsinfrastruktur aus. Diese ergeben sich aus

e |Licken im Radwegenetz (fehlenden Anschlisse/Anbindungen),
e fehlenden bzw. unzureichend gesicherten Querungsmaoglichkeiten,

e einer mangelhaften Beschaffenheit der Radverkehrsanlagen (Oberflache,
Wegefihrung etc.),

e fehlenden bzw. unzureichenden Radabstellanlagen sowie

e Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern im vorhandenen Radwegenetz.

Im Folgenden werden die analysierten Méangel und Schwéachen numerisch
aufgefuhrt und in einem Lageplan verortet:

Lucken im Radwegenetz (Bild 16 und Anhang 9)

1. Neusserstral3e/ Bahnstralle
e Im Tempo 50 Bereich ist zwischen Wiesenstral3e und Gartenstral3e nur
ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden.
e Zwischen GartenstraBe und Bahnhof sind keine Radverkehrsanlagen
vorhanden.

2. Klosterstralie
e Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

3. Rupperburg (Bereich Buschacker — Rupperburg)
e Der Schutzstreifen wird nur bis zur Halfe der Stral3e geflhrt.

4. Verbindung Mihlenerft — Bedburg
e Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
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5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Albert-Schweitzer-Stral3e
e Auf Hohe des Sportplatzes ist der Schutzstreifen unterbrochen.

LindenstralRe (Bereich Ortseingang bis BUSTRA)
e Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Kirdorfer Allee
e Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Theodor-Heuss-Stral3e (Bereich Im Embegrund bis K32)
e Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

K38 (zwischen Bedburg-Kirdorf und Niederembt)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

L277 (Verbindung Kirchtroisdorf — Niederembt)
e Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

K37(Verbindung Kirchtroisdorf — Richtung Julich)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

L279 (Verbindung Kirchherten — Piitz)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

L258 (westlich von Grottenherten Ri. Jalich)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

L277 (n6rdlich von Kirchherten Ri. Jackerath)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Sankt-Ursula-Weg (zwischen Lindenstral3e und Millendorfer StralRe)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Gustav-Heinemann-Stral3e (zwischen St.-Rochus-Stral3e und Brunnenstr.)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Elsdorfer Stral3e (Kirchtroisdorf, zwischen L277 und Rddinger Stral3e)
e Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Kasterer StrafRe (zwischen Kleintroisdorf und Piitz)
¢ Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
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-
.

Legende

=== Untersuchungsnetz
===x Bahntrasse
13 Mangel (Luckenim Radw egenetz)

Bild 16: Méangel Radwege — Licken im Radwegenetz

Fehlende/ unzureichend gesicherte Querungsmdaglichkeiten
(Bild 17 und Anhang 10)

1. Knoten LindenstraRe/ Bahnstralle
e Nicht ausreichend dimensionierte Aufstellflache zwischen Bahntrasse
und Lindenstral3e.

2. Knotenpunkt Karlstral3e/ Eichendorffstral3e
o Konflikte mit radfahrenden Schilerinnen und Schiler an
Querungsmaglichkeiten im Knotenpunkt, insbesondere verursacht durch
hohes Aufkommen im Hol- und Bringverkehr.

3. Ubergang WiesenstraRRe/ KlosterstralRe
e Es ist keine Querungsmoglichkeit vorhanden.

4. Knotenpunkt Harffer Schlossallee/ Burgstral3e/ Erkelenzer StralRe
e Es ist keine Querungsmadglichkeit vorhanden.

5. Gustav-Heinemann-Stral3e im Bereich Rathaus
e Es ist keine Querungsmaoglichkeit vorhanden.
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6.

10.

11.

12.

13.

14.

Knotenpunkt Erkelenzer StraRe/ Germaniastralie
e Es ist keine Querungsmaoglichkeit tber Erkelenzer Strafe vorhanden.

Karlstral3e/ Herderstral3e
e Es ist keine Querungsmaoglichkeit tber Herderstral3e vorhanden.

Knotenpunkt K37/ K38
e Es ist keine Querungsmoglichkeit Giber K37 vorhanden.

Knotenpunkt L277/ Oberembter Stral3e (Kleintroisdorf)
e Es ist keine Querungsmaoglichkeit tber L277 vorhanden.

Knotenpunkt L279/ Kasterer Stral3e (Putz)
e Es ist keine Querungsmoglichkeit Gber L279 vorhanden.

Knotenpunkt L13/ Robert-Bosch-Stral3e (Mihlenerft)
e Es st keine Querungsmaoglichkeit tber die Robert-Bosch-Str. vorhanden.

Alte Frauweliler Straf3e in der Zufahrt L213 (Rath)
e Es ist keine Querungsmoglichkeit Gber L279 vorhanden.

Knotenpunkt Alte Frauweiler Stral3e/ Gommershovener Weg
e Es ist keine Querungsmoglichkeit Uber den Gommershovener Weg
vorhanden.

Knotenpunkt Alte Frauweiler Straf3e/ Garsdorfer Stral3e
e Es st keine Querungsmaoglichkeit tiber die Garsdorfer Stral3e vorhanden.
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Legende i

=== Untersuchungsnetz ‘.

===x Bahntrasse b

13 Mangel (Fehlende/ unzureichende
Querungsmaglichkeiten)

......

Bild 17: Méngel Radwege — Fehlende/ unzureichend gesicherte
Querungsmaglichkeiten

Mangelhafte Beschaffenheit der Radverkehrsanlagen
(Bild 18 und Anhang 11)

1. Neusser Stral3e (v.a. Bereich Shell-Tankstelle — Monte Mare)
e Mangelnde Beschaffenheit der Oberflache aufgrund von Schlagléchern,
Bodenwellen und Baumwurzeln.

2. Knotenpunkt Neusser Stral3e/ Wiesenstral3e
¢ Mangelnde Beschaffenheit der Oberflache aufgrund von Schlagléchern
und Bodenwellen.

3. Erftradweg zwischen Bedburg und Grevenbroich
e Mangelnde Beschaffenheit der Oberflache (Unebenheiten).

4. Alte Frauweiler Stral3e zwischen Bedburg und Rath
e Verschmutzung der Radwege insbesondere durch Landwirtschaft.

5. L213 (Bereich Muhlenerft)
e Verschmutzung der Radwege durch Glasscherben, Aste, etc.
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6. Glescher Weg/ L213 zwischen Bedburg und Bergheim
e Mangelnde Beschaffenheit der Oberflache der Radwege (Unebenheiten).

v
e 1

Legende '

=== Untersuchungsnetz .

, ===x Bahntrasse b
13 Mangel (Beschaffenheit i
der Radverkehrsanlage) ]
L}
1

Bild 18: Méangel Radwege — Mangelnde Beschaffenheit

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern im vorhandenen Radwegenetz
(Bild 19 und Anhang 12)

1. Adolf-Silverberg-Stral3e
e Kifz parken auf Schutzstreifen, v.a. auf Hohe Albert-Einstein-Strafl3e 7-9
(Steakhaus ICI).

2. KarlstraRe/ Eichendorffstral3e (Bereich um das Schulzentrum)
e Vor Schulbeginn und nach Schulende entstehen Konflikte zwischen
radfahrenden Schilerinnen und Schilern und dem Hol- und
Bringverkehr.

3. Lindenstral3e
e Inder Tempo-30-Zone entstehen Konflikte zwischen dem im Mischprinzip
gefuhrten Radverkehr, ein- und ausparkenden Kfz in Schragaufstellung
und dem OPNV.
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4. WiesenstralRe (Bereich ALDI-Parkplatz)
e Kfz, die von dem ALDI-Parkplatz fahren, queren den getrennten Ful3- und
Radweg (Beschilderung fehlt).

5. Kolner StralRe (Bereich KlosterstralRe bis Friedhofstral3e)
e Durch Parken am Fahrbahnrand wird die Fahrbahn verengt, sodass
Konflikte zwischen fahrenden Kfz und Radfahrenden in der Tempo-30-
Zone entstehen.

6. Albert-Schweitzer-Stral3e
e Parkende Kfz auf Schutzstreifen.

~

Kolpingstral3e
o Konfliktpotenzial zwischen Radverkehr und motorisiertem Verkehr
(hohes Verkehrsaufkommen und geringe Fahrbahnbreiten).

.

Legende !

=== Untersuchungsnetz .

===x Bahntrasse b

13 Mangel (Konflikte mit anderen o
Verkehrsteilnehmern)

Bild 19: Méangel Radwege — Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
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Fehlende / unzureichende Radabstellanlagen

1. Bahnhof Bedburg
e Es sind zu wenige sowie unzureichend gesicherte Radabstellanlagen
vorhanden.

2. Kaster, im Bereich Rathaus
e Es sind zu wenige sowie unzureichend gesicherte Radabstellanlagen
vorhanden.

3.5 Bevodlkerungsentwicklung

Damit der ,Masterplan Radverkehr® fur die Zukunft Tragfahigkeit besitzt, sollen
bei der Konzeption des neuen Radwegenetzes nicht nur die aktuellen Bedurfnisse
der Bevolkerung beachtet werden, sondern auch die Anforderungen, die sich in
den nachsten Jahren durch die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung
ergeben.

Bevdlkerungsprognosen fur das Jahr 2030 werden von der Bertelsmann Stiftung
und von der Landesdatenbank IT.NRW zur Verfliigung gestellt. Diese wurden
bereits im Jahr 2012 bzw. im Jahr 2014 erstellt und sind daher nicht auf dem
neusten Stand. Fur die Stadt Bedburg weichen die jeweiligen Prognosewerte
zudem stark voneinander ab.

Fur die Analyse der Bevolkerungsentwicklung wird im ,Masterplan Radverkehr®
auf die Werte von der Bertelsmann Stiftung zurickgegriffen, da die
Prognosezahlen fur 2020 deutlich naher an der derzeitigen Bevolkerungszahl
sowie deren Entwicklung bisheriger liegen.

Im Jahr 2015 lebten in der Stadt Bedburg 23.334 Einwohner. Diese Zahl wird laut
Bertelsmann Stiftung bis zum Jahr 2020 geringfligig um 0,7 Prozent sinken und
dann bis 2030 auf einem konstanten Niveau bleiben (siehe Tabelle 7). Durch
weitere Baugebietsentwicklungen im Stadtgebiet von Bedburg (Innenentwicklung,
Nachverdichtung) geht die Stadtverwaltung jedoch von einer Zunahme der
Bevolkerung um etwa 7.000 Einwohner auf bis zu 30.000 Einwohner bis 2030
aus. Es wird erwartet, dass sich die zuséatzlichen ca. 7.000 Einwohner uber alle
Altersgruppen verteilen, die Anteile der einzelnen Altersgruppen werden
vergleichbar zu der Prognose der Bertelsmann Stiftung sein.
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Demnach steigt durch den demographischen Wandel der Altersdurchschnitt der
Gesamtbevolkerung, wobei insbesondere der Anteil der dber 65-Jahrigen
zunimmt. Gleichzeitig ist ein Riuckgang der erwerbstatigen Bevolkerung (18 bis
65 Jahre) zu erwarten. Der Bevolkerungsanteil der unter 18-Jahrigen wird sich
hingegen kaum verandern.

Tabelle 7: Bevolkerungsentwicklung in Bedburg (Bertelsmann Stiftung)

Bevolkerungs-| Veranderung |Anteil unter Anteil Anteil uber
stand Zu 2015 18-Jahrige | 18 bis 65- Jahrige | 65-Jdhrige

2015 23.334 16,3% 64,2% 19,5%
2020 23.170 -0,7% ; ] )
2025 23.200 -0,6% . . I
2030 23.180 0,7 % 14,6 % 55,5 % 29,9%

Fur die Radverkehrskonzeption bedeutet dies, dass Radfahren in Bedburg auch
zukunftig von Bedeutung sein wird und kein Rickgang des Radverkehrsanteils
durch die Bevolkerungsentwicklung zu erwarten ist.

Vielmehr ergeben sich neue Potentiale, die durch die Berucksichtigung
verschiedener Nutzeranspriche in der Netzplanung erschlossen werden sollen.
Fur die wachsende Altersgruppe der Uber 65-Jahrigen sind eine griffige
Oberflache, eine sichere Verkehrsfihrung und soziale Sicherheit wichtig (siehe
Kapitel 2.2). Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund eines wachsenden
Pedelec- bzw. E-Bike-Besitzes, der eine leichtere und damit langere
eigenstandige Fortbewegung mit dem Fahrrad bzw. Pedelec ermdglicht.

Gleichzeitig ist es wichtig, weiterhin sichere Radwegebeziehungen fur Kinder und
Jugendliche vom Wohnort zur Schule und Freizeiteinrichtungen sowie fur die
Berufspendler bereitzustellen. Nur mit einem qualitativ. hochwertigen
Radwegenetz kann das Radfahren in Bedburg attraktiviert und somit der Anteil
des Radverkehrs am Modal-Split erhéht werden.
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3.4 Starken und Schwéchen

Im Folgenden sind die Starken und Schwéchen, die sich aus der Analyse
ergeben, zusammenfassend dargestellt:

Starken

Laut der Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten des Rhein-Erft-Kreises
2013 werden 15 Prozent aller Wege in Bedburg mit dem Fahrrad zuriickgelegt.
Dieser Wert liegt Gber dem bundesweiten Durchschnitt von 11 Prozent (MiD
2017).

Besitz und Nutzung von Pedelecs in Bedburg sind schon heute
Uberdurchschnittlich und bieten in den nachsten Jahren — insbesondere vor
dem Hintergrund der zunehmenden alteren Bevdlkerungsgruppen — neue
Potentiale.

Es gibt keine von der Kreispolizeibehdrde benannten Unfallhdufungsstellen mit
Beteiligung von Radfahrenden.

Die zentralen Einrichtungen in Bedburg sind durch ausgewiesene
Radverkehrsanlagen Uberwiegend liickenlos erreichbar. Auf vielen
HauptverkehrsstraRen  existieren ausgewiesene Radverkehrsanlagen.
Innerhalb der Wohngebiete sind vorwiegend Tempo-30-Zonen vorhanden,
welche eine gute Flachenerschliel3ung fir den Radverkehr bieten.

Parallel zur Bahntrasse sind Freiflachen vorhanden. Diese konnten fir den Bau
einer Radverkehrsachse in Nord-Sud-Richtung genutzt werden. Dadurch
wilrde eine optimale Anbindung der Ortsteile Kaster, Lipp, Bedburg und Kirdorf
an den regionalen ,Speedway”“ (ehemalige Bandtrasse) geschaffen.

Der Bahnhof Bedburg stellt den Zugang zum SPNV sicher. Die heutige
Regionalbahn soll in den nachsten Jahren zu einer S-Bahn ausgebaut werden,
die eine direkte Anbindung Uber Horrem nach Koln im 20-Minuten-Takt
sicherstellt und somit die Attraktivitat des OPNV in Bedburg deutlich erh6hen
wird. Ein Ausbau zur Mobilstation mit integriertem B+R- und Fahrrad-Service-
Angebot kann eine Fahrradnutzung im Nahbereich férdern.
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Schwachen

Der Grol3teil der Wege in Bedburg (70 Prozent) wird mit dem MIV zuriickgelegt
(Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten des Rhein-Erft-Kreises 2013).

Der Anteil des OPNV am Modal-Split ist mit 4 Prozent sehr gering. Dies ist
darauf zurtickzufiihren, dass das Angebot in der Flache fast ausschlief3lich aus
einer Grundversorgung im Busverkehr besteht (Nahverkehrsplan 2015-2020
Rhein-Erft-Kreis).

In Bedburg gibt es keine ausgewiesenen Radwegeachsen. Eine (einheitliche)
Wegweisung ist nicht vorhanden. In der Analyse wurden einige Netzliicken
festgestellt.

Die Radwegefuhrung ist gepragt durch haufig wechselnde Fihrungsformen.
Insbesondere im Bereich des Schulzentrums besteht dadurch ein erhdhtes
Konfliktpotenzial (Bereich KarlstraRe, Eichendorffstralle, Adolf-Silverberg-
StraRe und BUSTRA LindenstraRe).

An den Hauptverkehrsstral3en und an wichtigen Wegebeziehungen fehlen zum
Teil Querungsmaglichkeiten. Vorhandene Querungsmdoglichkeiten sind zum
Teil nicht ausreichend gesichert.

Eine hohe Problemdichte besteht in Nord-Sid-Richtung (Albert-Schweitzer-
Stral3e, Neusser StralRe, Bahnstral3e, Kolpingstrafl3e) durch Netzllcken, einen
haufigen Wechsel an Fahrungsformen und unzureichend gesicherten
Querungsmaglichkeiten.

In einigen Tempo-30-Bereichen, in denen der Radverkehr regelkonform im
Mischprinzip gefuhrt wird, treten Konflikte mit dem flieRenden sowie ruhenden
motorisierten Verkehr auf (Innenstadt).

Es fehlen Radverkehrsverbindungen zu angrenzenden Kommunen
(Grevenbroich, Titz, Julich, Jackerath).
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4. Konzeption

4.1 Haupt- und Nebennetz

Im Rahmen des ,Masterplan Radverkehr soll ein neues Radwegenetz erstellt
werden, Uber das samtliche wichtigen Infrastruktureinrichtungen in der Stadt
Bedburg Uber attraktive, ungefahrliche Stral3en und Wege mit dem Rad erreichbar
sind. Das Radwegenetz sollte keine Licken aufweisen und konsequent nach
StVO gestaltet und ausgewiesen sein, so dass die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer gewéahrleistet ist.

Im ersten Schritt werden zentrale Radverkehrsverbindungen auf wichtigen
Wegebeziehungen im Stadtgebiet von Bedburg definiert (siehe Bild 20 und
Anhang 13). Aufgrund der Nord-Stid-Ausrichtung des Kernbereichs, dem hohem
Mangelaufkommen auf der Albert-Schweitzer-Stral3e, Neusser Stral3e,
Bahnstral3e und Kolpingstral3e sowie der Verfugbarkeit von Freiflachen entlang
der Bahntrasse wird die Errichtung einer Hauptachse — den Bedburger
Alleenradweg — fur den Radverkehr empfohlen. Dieser neue Alleenradweg soll
von der HauptstraRe in Kaster westlich der Bahntrasse Uber den Bahnhof von
Bedburg bis zum Speedway im Stiden des Stadtgebietes verlaufen. Fir eine hohe
Akzeptanz durch die Bevolkerung soll auf dem Alleenradweg eine qualitativ
hochwertige Radverkehrsanlage entstehen, die weitestgehend separiert vom MIV
verlauft. Eine ausreichende Dimensionierung, Beleuchtung, Wegweisungen,
Informationsangebote  sowie regelmalige Reinigung/Winterdienst  sind
sicherzustellen.

Von diesem Alleenradweg sollen finf Radverkehrsachsen eine schnelle und
sichere Anbindung an alle Stadtteile sowie zu zentralen Orten innerhalb Bedburgs
sicherstellen.

e Stadtteilanbindung 1: Kaster/ Kdnigshoven — Ptz — Kirchherten — Erkelenz,
e Stadtteilanbindung 2: Bad Monte Mare — Muhlenerft — Grevenbroich — Jichen,
e Stadtteilanbindung 3: Bedburg Innenstadt — Broich — Rath — Rommerskirchen,

e Stadtteilanbindung 4: Bedburg Schulzentrum — Kirchtroisdorf — Jichen bzw.
Kleintroisdorf — Grottenherten,

e Stadtteilanbindung 5: Kirdorf — Niederembt.
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Bild 20: Radwegenetz — Konzeption lokale und regionale Anbindung

Die in Bild 20 und Anhang 13 dargestellte Konzeption fir lokale und regionale
Anbindungen wird im nachsten Schritt auf Grundlage der in Kapitel 2 erlauterten
Kriterien auf die Straf3en des Untersuchungsnetzes umgelegt. Bild 21 und Anhang
14 zeigen die Radwegekonzeption, differenziert nach Haupt- und Nebennetz.

Hauptnetz

Innerdrtlich verbindet das Hauptnetz Ziele im Kernbereich wie die Einzelhandels-
und Dienstleistungskonzentrationen in Bedburg und Kaster, die weiterfilhrenden
Schulen, den Industriepark Muhlenerft, das Gewerbegebiet Bedburg, den
Bahnhof Bedburg als wichtigen Verknipfungspunkt zum SPNV sowie wichtige
Freizeiteinrichtungen (z.B. Monte Mare). Weiterhin dient das Hauptnetz der
Anbindung der Ortsteile Rath, Kirchtroisdorf, Kleintroisdorf, Pitz, Grottenherten
und Kirchherten sowie der Anbindung des Industrieparks Muhlenerft an den
Kernbereich. Auch die knapp aullerhalb des Stadtgebiets liegenden Orte
Niederembt (Stadt Elsdorf) und Glesch (Stadt Bergheim) sind Uber dieses
Hauptnetz erreichbar.
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Regional erhélt das Hauptnetz Anbindungen nach Jichen, Grevenbroich,

Rommerskirchen, Bergheim, Elsdorf, Julich, Erkelenz und an die Bandstralie
(Speedway).

Legende

m—— Hauptnetz
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Bild 21: Konzeption Radwege — Haupt- & Nebennetz
Nebennetz

Fur eine flachenhafte Erschlielung wird das Hauptnetz im Kernbereich durch ein
Nebennetz erganzt, welches zum einen eine schnelle Anbindung der
Wohngebiete in Kodnigshoven, Kaster, Lipp, Broich, Bedburg, Blerichen und
Kirdorf an das Hauptnetz bietet und zum anderen fur Freizeit- und
Gelegenheitsradfahrende ein  das Hauptnetz erganzendes, attraktives
Wegeanbot darstellt. Das Nebennetz ist ebenfalls in Bild 23 dargestellt.

4.2 MalBnahmen Radwegenetz

Um den Anforderungen an ein dichtes, attraktives und geschlossenes Alltagsnetz
gerecht zu werden, sind Ergédnzungen (Quantitat) und Verbesserungen (Qualitat)
fur die Einrichtung des neuen Haupt- und Nebennetzes notwendig. Unter
Berucksichtigung des Bestands an Radverkehrsanlagen sowie der Ergebnisse
der Mangelanalyse (siehe Kapitel 3) ergeben sich 58 EinzelmaRnahmen fir die
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Umsetzung des neuen Radewegenetzes in Bedburg (siehe Tabelle 8, Bild 22 und
Bild 23). Die MaRnahmen im MalRRnahmenkatalog werden unter raumlich-
funktionalen Aspekten gruppiert aufgelistet und farblich differenziert dargestellt:

e MalRnahmen Alleenradweg (Nord-Sid-Achse): grin
e MalRnahmen Bereich Schulzentrum: rot

e MalRnahmen Kernbereich Hauptnetz: schwarz

e MalRnahmen Kernbereich Nebennetz: grau

e MalRnahmen AulRenbereich (Verbindungen Ortsteile mit Kernbereich): orange

Der MalRnahmenkatalog enthéalt Empfehlungen zur Anlage und Verbesserung von
Radverkehrsanlagen. Welche Fuhrungsform des Radverkehrs realisiert werden
soll, hangt von der verkehrlichen und stral3enraumlichen Situation ab und ist im
Einzelfall nach Vorlage der definierten Qualitéatsstandards zu entscheiden (siehe
Kapitel 2.3). Empfohlen wird grundsétzlich die Fihrung des Radverkehrs im
Mischprinzip (Tempo-30-Zone oder Schutzstreifen), da diese Fuhrungsformen
einen erhohten Sichtkontakt zu anderen Verkehrsteilnehmern sichererstellt und
somit Konflikte vermieden werden. Lassen die raumlichen Bedingungen
(insbesondere in Wohngebieten mit geringer Fahrbahnbreite) keine Errichtung
einer ausgewiesenen Radverkehrsanlage zu (Schutzstreifen), wird eine
Temporeduzierung auf 30 km/h mit Fihrung des Radverkehrs im Mischprinzip
empfohlen, ohne gesonderte Markierung auf der Fahrbahn. Wichtig ist eine
durchgehende Fuhrungsform der baulichen Radverkehrsanlagen entlang eines
StralRenverlaufs.
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Bild 22: MalRnahmen Radwegenetz — Kernbereich

Maflnahmen hinsichtlich  Querungsmdglichkeiten  (Radwegefurten  oder
Uberquerungsanlagen) haben das Ziel, die Verkehrssicherheit zu erhéhen und in
Bereichen mit erhohtem Aufenthaltsanspruch Umwege zum Uberqueren der
Stral3e zu vermeiden. Entwurfskriterien fur eine konkrete planerische Ausfiihrung
der Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten in Abhéngigkeit von der
Knotenpunktart und der vorhandenen Radverkehrsfilhrung sowie auf
Streckenabschnitten sind den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® (ERA
2010) und der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung*
(VWV-StVO) zu entnehmen.

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg WY



Ergebnisbericht 58

Wy
. -

Legende [ =1
& o ~ RWE Power AG
m— Hauptnetz ‘ . Bobbolandia © Kraftwerk Neura
¢ m m m Hauptnetz (auRerhalb von Bedburg) ) ;
Nebennetz
MaRnahmen Radw egenetz

-

Konigs-

%‘\s E ) -0.“ E"/ .."n "o
2 o 1 .'. = Schloss Paﬁctx.d\!ﬂ‘r_‘y Q i
Bild 23: MalRnahmen Radwegenetz — AuRenbereich

Um eine hohe Akzeptanz von Radverkehrsanlagen zu gewdahrleisten, soll neben
einer hochwertigen bautechnischen Ausfuhrung ein kontinuierlich guter Zustand
der Oberflache gewéhrleistet sein. Hierzu bedarf es einer regelmafigen
Reinigung (Beseitigung von Laub, Sand, Schmutz, Mdull) sowie eines
Raumdienstes im Winter. Prioritat besitzen dabei Radverkehrsanlagen des
Hauptnetzes (insbesondere der Nord-Sud-Hauptachse) und Bereiche mit
besonders hoher Schutzfunktion wie z.B. das Schulzentrum (vgl. ERA 2010).

Im Weiteren ist aus Grinden der sozialen Sicherheit in den Abend- und
Nachstunden, insbesondere im Winter, eine ortsfeste Beleuchtung im Hauptnetz
zu schaffen, vor allem auf dem Alleenradweg als zentrale Achse.
Entwurfsvorgaben sind der DIN EN 13201 zu entnehmen.

Weiterhin soll ein flachendeckendes und einheitliches Leitsystem nach den
.Empfehlungen des Merkblatts zur wegweisenden Beschilderung fir den
Radverkehr® der Forschungsgesellschaft flur Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) sowie den Vorgaben des Merkblattes ,Hinweise zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr in Nordrhein-Westfalen® (HBR NRW,
Uberarbeitete Fassung von 2017) entwickelt werden.
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Tabelle 8:

Malinahmenkatalog — Radwege

Raum/ Ortsteil, Bereich/ Manael MaRnahme
Funktion | StralRe Abschnitt 9

Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

2 Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

3 Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

4 Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

5 Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

6 Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

7 Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

8 Alleen-
radweg,
Haupt-
netz

Gesamter Abschnitt
Kernbereich, Hauptstralle
Alleenradweg bis

BandstraRe
Gesamter Abschnitt
Kernbereich, Hauptstralle

Alleenradweg bis

Bandstral3e
Kaster, Bereich
Alleenradweg Friedrich-

Ebert-Stral3e

Kaster, Bereich

Alleenradweg Steifensand-
straRe

Kaster/Lipp, Abschnitt

Alleenradweg Steifensand-
stral3e bis
Erkelenzer
StralRe

Lipp, Abschnitt

Alleenradweg noérdlich der
Erkelenzer
Stral3e

Lipp, Bereich

Alleenradweg Erkelenzer
Stral3e

Lipp, Abschnitt

Alleenradweg Erkelenzer

(Germania- Stral3e bis

stra3e) LindenstraRe

Fehlende
Beschilderung und
Wegweisung

Fehlende
Beleuchtung

Unzureichende
Querungsmaglich-
keit

Unzureichende
Querungsmoglich-
keit

Mangelhafte
Beschaffenheit der
Radverkehrsanlage
(v.a. Oberflachen-
beschaffenheit)

Fehlende
Querungsmaglich-
keit

Tempo 30-Zone
(keine Radverkehrs-
anlagen vorhanden)

Beschilderung und
Wegweisung

Beleuchtung

Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaglich-
keit in Verlangerung
des Alleenradweges
Uber die Friedrich-
Ebert-StralRe
(Uberquerungs-
anlage)

Schaffung einer
gesicherten
Querungsmoglich-
keit in Verlangerung
des Alleenradweges
Uber die
Steifensandstral3e
(Uberquerungs-
anlage)

Ausbau der
Radwverkehrsanlage

Weiterfiihrung des
Alleenradweges
parallel zur
Bahntrasse bis zur
Erkelenzer StralRe
Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaglich-
keit Uber die
Erkelenzer Stral3e
Umwandlung der
Germaniastrae zu
einer Fahrradstral3e
und Weiterfihrung
der Radverkehrs-
anlage bis zur
LindenstraRe im
Zuge des
Alleenradweges
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Raum/ Ortsteil, Bereich/ Mangel MaRnahme
Funktion | Strale Abschnitt 9

Alleen- Bedburg,
radweg, Alleenradweg
Haupt-
netz

10  Alleen- Bedburg,
radweg, Alleenradweg
Haupt- (Adolf-
netz Silverberg-

Stral3e)

11 Alleen- Bedburg,
radweg, Alleenradweg
Haupt- (Adolf-
netz Silverberg-

Stral3e)

12 Alleen- Bedburg,
radweg, Alleenradweg
Haupt-
netz

13  Alleen- Kirdorf,
radweg, Theodor-
Haupt- Heuss-
netz Stralle

14 Bereich Bedburg,
Schul- KarlstraBe
zentrum,
Haupt-
netz

15 Bereich Bedburg,
Schul- Eichendorff-
zentrum, straRe und
Haupt-/ KarlstraBe
Neben-
netz

Bereich
Lindenstrae/
BUSTRA/
Neusser
Stral3e

Abschnitt
Lindenstral3e
bis Bahnhof

Abschnitt
Lindenstral3e
bis Bahnhof

Abschnitt
Bahnhof bis
Bandstral3e

Bereich Am
Kleefeldchen
/ Amelner
Weg

Abschnitt
Adolf-
Silverberg-
Straf3e bis
Eichendorff-
strale

Bereich
Schulzentrum

Unzureichende
Querungsmaoglich-
keit; unzureichende

Dimensionierung der

Aufstellflache fir
Radfahrer

Keine
Querungsmaglich-
keit

Mangelhafte
Radverkehrsfiihrung
in Richtung Siden
("FuRweg/Rad frei")
Konflikte mit
parkenden Kfz

Fehlende
Querungsmaglich-
keit

Radverkehrsanlagen
(Tempo 30 und
getrennter Rad- und
FuRweg) vorhanden,
aber hohes

Verkehrsaufkommen

Konflikte mit Hol-
und Bringverkehr

Schaffung
gesicherter Quer-
ungsmaoglichkeiten
uber die Linden-
strale, die BUSTRA
und die Neusser
Stralle

Schaffung
ausreichend
gesicherter
Querungsanlagen
zur Anbindung des
Alleenradweges an
die KarlstraRe und
den Leitweg
Sicherung der
wvorhandenen
Radverkehrsanlage

Halte-/Parkverbot ;
alt. Anlage eines
Schutzstreifens
Schaffung einer
Radwerkehrsanlage
parallel zur
Bahntrasse
Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaoglich-
keit Uber die
Theodor-Heuss-
StraRe (nur im
Kontext des
Alleenradweges)
Umwandlung der
Karlstral3e zwischen
Adolf-Silverberg-
StraRe und Sankt-
Ursula-Weg zu einer
FahrradstraRe

Schaffung von Eltern-
Taxi-Bereichen
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Raum/ Ortsteil, Bereich/ Mangel MaRnahme
Funktion | Strale Abschnitt 9

Bereich
Schul-

zentrum,

Haupt-
netz

17 Bereich
Schul-

zentrum,

Haupt-
netz

18 Bereich
Schul-

zentrum,

Neben-
netz

19 Kern-
bereich,
Haupt-
netz

20 Kern-
bereich,
Haupt-
netz

21 Kern-
bereich,
Neben-
netz

22 Kern-
bereich,
Neben-
netz

23 Kern-
bereich,
Neben-
netz

Bedburg,
KarlstralRe

Bedburg,
Karlstral3e

Lipp, Sankt-
Ursula-Weg

Bedburg,
Lindenstral3e

Bedburg,
Koélner
StralRe

Kirdorf,
Theodor-
Heuss-
Stral3e

Lipp,
Erkelenzer
StraRe

Kaster,
Harffer
SchloRallee

Bereich
Eichendorff-
straRe

Bereich
Herderstral3e

Abschnitt
LindenstraRe/
Millendorfer
Stral3e

Abschnitt
Neusser-
straRe bis
Zufahrt
Schlosspark-
platz
Abschnitt
Klosterstral3e
bis Friedhof-
stralle
Abschnitt Am
Kleefeldchen
bis
BandstralRe

Bereich
Kreisverkehr
Erkelenzer
Stral3e/
BurgstraRe/
Harffer
SchloRRallee
Bereich
Kreisverkehr
Harffer
SchloRallee/
Steifensand-
stra3e

Unubersichtlicher
Kreuzungsbereich

Fehlende
Querungsmdoglich-
keit

Keine
Radverkehrsanlage
wvorhanden

Konflikte mit ein-
und ausparkenden
Kfz in
Schragaufstellung
und dem OPNV

Fahrbahnverengung
durch Parken am
Fahrbahnrand

Keine
Radverkehrsanlage
wvorhanden

Fehlende
Querungsmaoglich-
keiten an allen
Zufahrten

Schaffung von
gesicherten
Radverkehrsanlagen
im Kreuzungs-
bereich

Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaoglich-
keit Uber die
HerderstraRe
Schaffung einer
Radverkehrsanlage

Sicherheits-
markierung

Halte-/Parkverbot

Schaffung einer
Radverkehrsanlage
und Anbindung an
die Bandstraf3e (ggf.
Schaffung einer
Querungsmog-
lichkeit notwendig)
Schaffung
gesicherter
Querungsmaoglich-
keiten

Verkehrslenkende
Markierung auf den
getrennten Ful3- und
Radweg auf der
Harffer SchloRallee
in Fahrtrichtung
Suden
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Raum/ Ortsteil, Bereich/ Mangel MaRnahme
Funktion | Strale Abschnitt 9

Kern- Koénigshoven,  Abschnitt Keine Schaffung einer
bereich, Gustav- Sankt- Radverkehrsanlage gesicherten
Neben- Heinemann- Rochus- vorhanden Radwerkehrsanlage
netz StralRe Stral3e bis

Brunnen-

stral3e

25  Kermn- Kaster, Albert: Hohe Keine Schaffung eines
bereich, Schweitzer- Sportplatz Radverkehrsanlage durchgéngigen
Neben- StralRe wvorhanden Schutzstreifens
netz (Unterbrechung des

Schutzstreifens)

26 Kern- Kaster, Albert- Hohe Konflikte mit Ordnungsrechtliche
bereich, Schweitzer- Sportplatz parkenden Kfz auf Durchsetzung des
Neben- StralRe dem Schutzstreifen Parkverbotes
netz

27  Kern- Kaster/ Abschnitt Mangelnde Sanierung der
bereich, Bedburg, Monte Mare Beschaffenheit der Radwverkehrsanlage
Neben- Neusser bis Shell Radverkehrsanlage
netz StralRe Tankstelle (Oberflachenzustand

v.a. Schlaglécher,
Bodenwellen,
Baumwurzeln)

28  Kern- Bedburg, Bereich Mangelnde Sanierung der
bereich, Neusser Wiesen- Beschaffenheit der Radverkehrsanlage
Neben- StralRe stralRe Radverkehrsanlage
netz (Oberflachenzustand

v.a. Schlaglécher,
Bodenwellen)

29  Kern- Bedburg, Abschnitt Nur einseitig Schaffung einer
bereich, Neusser Wiesen- gemeinsamer Geh- Radverkehrsanlage
Neben- StralRe stral3e bis und Radweg bei in Gegenrichtung
netz GartenstraBe  Tempo 50 vorhanden

30  Kermn- Bedburg, Bereich Fehlende Schaffung einer
bereich, Neusser GartenstraBe  Querungsmoglich- gesicherten
Neben- Stralle keit Querungsmaglich-
netz keit Gber die

GartenstralRe
(Radwegefurt
Einmindung
Gartenstral3e)

31 Kern- Bedburg, Bereich ALDI- Konflikte mit Kfz, die Dialog mit ALDI;
bereich, Wiesen- Parkplatz wvon dem ALDI- Gefahrzeichen Vz
Neben- stralRe Parkplatz fahren 138 (Radfahrer) an
netz Ausfahrt Parkplatz
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Raum/ Ortsteil, Bereich/ Mangel MaRnahme
Funktion | Strale Abschnitt 9

Kern- Bedburg,
bereich, Wiesen-
Neben- straRe/
netz Klosterstral3e

33  Kern- Bedburg,
bereich, Klosterstral3e
Neben-
netz

34 Kern- Bedburg,
bereich, Bahnstral3e
Neben-
netz

35 Kern- Bedburg,
bereich, Kolping-
Neben- strale
netz

36 Kern- Kirdorf,
bereich, Kirdorfer
Neben- Allee
netz

37  AuBen- Bedburg,
bereich, Koélner
Neben- Stral3e
netz

38  AuBen- K37
bereich,
Neben-
netz

Bereich
Erftstrale

Abschnitt
ErftstraRe bis
Koélner
Stral3e

Abschnitt
Gartenstral3e
bis Bahnhof

Abschnitt
Bahnhof bis
Glescher
Weg

Abschnitt
Kreisverkehr
(Kirdorfer
Allee) bis

Anfang Anton-

Heinen-
StralRe

Bereich L361/

Koélner
StralRe

Bereich K38/
Zur Gauls-
hitte

Fehlende
Querungsmaoglich-
keit

Keine
Radverkehrsanlage
wvorhanden

Keine
Radverkehrsanlage
wvorhanden

Gefahr fir
Radverkehr durch
hohes
Verkehrsaufkommen
und Fahrbahn-
verengungen

Keine
Radverkehrsanlage
wvorhanden

Fehlende
Querungsmaglich-
keit

Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaglich-
keit Uber die
Erftstral3e
(Radwegefurt
Einmindung
Erftstrale)
Schaffung einer
Radverkehrsanlage,
gesicherter
Querungsmaoglich-
keiten und eines
gesicherten
Ubergangs auf den
Rad-/Fu3weg
(Wiesenstral3e)
Schaffung einer
Radwverkehrsanlage

Verkehrsberuhigung
im motorisierten
Verkehr durch neues
Briickenbauwerk
Feldstralle mit
Durchfahrtshéhe
4,50m (wgl.
Masterplan Mobilitat
und Verkehr)

Schaffung einer
Radverkehrsanlage

Schaffung einer
Verbindung von dem
landwirtschaftlichen
Weg (parallel zur
L361) an den Rad-
/FuBweg (Kdlner
StralRe)

Schaffung einer
Querungsmaglich-
keit Uber die K37

Masterplan Radverkehr, Stadt Bedburg



Ergebnisbericht

64

Raum/ Ortsteil Bereich/
Nr. ' Ma I M h
Funktion [ StraRe Abschnitt ange aknahme
Neue Radwegeverbindung von

der Albert-Schweitzer-StraRe
(Kaster) bis Muhlenerft

Aul3en-
bereich,
Haupt-
netz
Aul3en-
bereich,
Haupt-
netz

Aul3en-
bereich,
Haupt-
netz

Aul3en-
bereich,
Haupt-
netz

AulRen-
bereich,
Haupt-
netz

AulRen-
bereich,
Haupt-
netz

Aul3en-
bereich,
Haupt-
netz
AulRen-
bereich,
Haupt-
netz

Aul3en-
bereich,
Haupt-
netz

Verbindung
Bedburg-
Rath, Alte
Frauweiler
Stral3e

Verbindung
Bedburg-
Glesch,
Glescher
Weg/ L213

Kirchtroisdorf,

Elsdorfer
StralRe

Verbindung

Kirchtroisdorf -

Julich,
Rodinger
Stral3e
Kirchtroisdorf,
Elsdorfer
Stral3e

Kleintroisdorf,
L277

Grotten-
herten/

Kirch-

herten,
Kreuzgasse
und Zaunhlle

Grotten-
herten,
Butterstral3e

Bereich
Koélner
Stral3e bis
Ortseingang
Rath

Abschnitt
Kolping-
strafe bis
Glesch

Abschnitt
L277 bis

Rodinger
Stral3e

Abschnitt
Rodinger
Stral3e bis
Kreisverkehr

Bereich L277/
Oberembter
StraRe

Abschnitt
L277 bis Am
Flie

Abschnitt
Zaunhdlle bis
Zaunstral3e

Keine
Radverkehrsanlage
wvorhanden

Mangelnde
Beschaffenheit der
Radwerkehrsanlage
(Verschmutzung v.a.
durch
Landwirtschatft)
Mangelnde
Beschaffenheit der
Radverkehrsanlage
(Oberflachen-
schéaden v.a.
Unebenheiten)
Keine
Radverkehrsanlage
wvorhanden

Keine
Radwerkehrsanlage
vorhanden

Mangelhafte
Radverkehrsanlage
(Gemeinsamer
Rad-/FulRweg sehr
schmal und
stellenweise
unterbrochen)
Fehlende
Querungsmaoglich-
keit

Fehlende
Beleuchtung und
Beschilderung

Schaffung einer
Radverkehrsanlage

RegelméafRige
Reinigung der
Radwerkehrsanlage

Regelmafige
Reinigung der
Radverkehrsanlage

Schaffung einer
Radwerkehrsanlage
mit gesicherten
Querungsmdoglich-
keiten
(Radwegefurten)
Schaffung einer
Radverkehrsanlage

Anderung der
Radverkehrsanlage
und Schaffung
geeigneter
Querungsmaglich-
keiten
(Radwegefurten)
Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaoglich-
keit uber die L277
Beleuchtung und
Beschilderung des
Streckenabschnitts

Schaffung einer
Anbindung des
Hauptnetzes an den
Ortskern
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Raum/ Ortsteil Bereich/
- ' Méngel M h

AulRen- Grotten- Bereich L277/ Fehlende Schaffung einer
bereich, herten, L277  Kreuzgasse Querungsmaoglich- gesicherten
Haupt- (Ortseingang) keit Querungsmaoglich-
netz keit uber die L277
AulRen- Verbindung Abschnitt Keine Schaffung einer
bereich, Kleintroisdorf - L277 bis Radverkehrsanlage Radverkehrsanlage
Haupt- Kaster Uber Ortseingang vorhanden
netz Putz Putz
AulRen- Verbindung Keine Schaffung einer
bereich, Kirchherten Radverkehrsanlage Radverkehrsanlage
Haupt- bis wvorhanden
netz Jackerath,
L277
AulRen- Verbindung Keine Schaffung einer
bereich, Ptz - Radverkehrsanlage Radwverkehrsanlage
Haupt- Kirchherten, vorhanden
netz L279
AulRen- Pitz, L279 Bereich L279/ Fehlende Schaffung einer
bereich, Kasterer Querungsmaoglich- gesicherten
Haupt- StralRe keit Querungsmaoglich-
netz keit uber die L279
AuRRen- Muhlenertft, Bereich Keine gesicherte Schaffung einer
bereich, Gottlieb- Heinrich- Querungsmaoglich- gesicherten
Haupt- Daimler- Hertz-StraRe  keit Querungsmaoglich-
netz StralRe keit Uber die
Heinrich-Hertz-
StraRe (Radwegfurt
Einmundung
Heinrich-Hertz-
StralRe)
AulRen- Mihlenertft, Bereich Keine gesicherte Schaffung einer
bereich, Gottlieb- Robert-Bosch- Querungsmaglich- gesicherten
Haupt- Daimler- StralRe keit Querungsmaglich-
netz Stralle keit Uber die Robert-
Bosch-StralRe
(Radwegefurt
Einmiindung Robert-
Bosch-Stra3e)
AulRen- Verbindung Mangelnde RegelmaRige
bereich, Mihlenerft - Beschaffenheit der Reinigung der
Haupt- Rath, L213 Radwerkehrsanlage Radverkehrsanlage
netz (Verschmutzung
durch Glas-
scherben, Aste etc.)
AulRen- Rath, Alte Bereich L213  Keine Schaffung einer
bereich, Frauweiler Querungsmaglich- gesicherten
Haupt- StralRe keit im Bereich des Querungsmaoglich-
netz Seitenwechsels des  keit Uber die Alte
Radweges Frauweilerstra3e
(Uberquerungs-
anlage)
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Raum/ Ortsteil, Bereich/ Mangel MaRnahme
Funktion | Strale Abschnitt 9

AuBen- Rath, Alte Bereich
bereich, Frauweiler Gommers-
Haupt- StralRe hovener Weg
netz

58  AuRen- Rath, Alte Bereich
bereich, Frauweiler Garsdorfer
Haupt- Strale StralRe
netz

Keine gesicherte
Querungsmaoglich-
keit

ungesicherte
Querungsmaglich-
keit

Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaoglich-
keit Uber den
Gommershovener
Weg (Radwegefurt
Einmundung
Gommershovener
Weg)

Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaoglich-
keit Uber die
Garsdorfer Stralle
(Radwegefurt
Einmindung
Garsdorfer Stral3e)
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4.3 MalRnahmen Mobilstationen

Fur eine optimale Verknupfung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes und
von Sharing-Angeboten wird fir die Stadt Bedburg der Aufbau von Mobilstationen
empfohlen. Bild 24 (und Anhang 15) zeigt mdgliche Standorte im Stadtgebiet von
Bedburg.

Legende o B ~ RWE Power A

. Ao/ Bobbolandia © Kraftwerk Ne
= Hauptnetz - s

m m m Hauptnetz (auRerhalb von Bedburg)
~ Nebennetz
- (M) Mobilstationstyp M

S) Mobilstationstyp S

4

------

Bild 24: MalRnahmen Mobilstationen

Aufgrund der zentralen Lage und der Anbindung an den SPNV wird der Aufbau
einer Mobilstation des Typs M am Bahnhof von Bedburg empfohlen. Im Vergleich
zum Stationstyp S verfugt der Typ M zusatzlich Uber Sitzgelegenheiten, einen
Kiosk, einen W-LAN-Punkt und Verkaufsautomaten verfiigt. Bereits heute gibt es
am Bahnhof Bedburg ein vielféaltiges Angebot bestehend aus SPNV, Bus, P+R-
Anlagen und einem Taxistand. Im Hinblick auf die Ziele des ,Masterplan
Radverkehr” soll der Radverkehr starker in das Angebot der Mobilstation integriert
werden. Hierzu soll geprift werden, ob eine Radstation mit Radverleih, Bike-
Sharing, Service-Station und hochwertige Abstellanlagen errichtet werden kann,
die den Anforderungen an Uberwiegend langere Abstelldauern im Bike+Ride-
Verkehr gerecht werden. Der Bevolkerung wird durch die verbesserte
Verknupfung der Verkehrsmittel eine attraktive Alternative zum MIV geboten.
Verkehrsverlagerungen zugunsten des Umweltverbundes werden dadurch
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gefordert. Diese Malinahme ist insbesondere vor dem Hintergrund des geplanten
S-Bahn-Ausbaus mit direkter Anbindung nach Horrem und Kaln sinnvoll.

Im Weiteren sollen Mobilstationen des Typs S, die mindestens 2 Verkehrsmittel
verknlpfen (darunter Linienbus), am Rathaus von Kaster und in der Innenstadt
von Bedburg errichtet werden.

Das Rathaus von Kaster eignet sich als Standort, da hier von einer hohen
Nachfrage sowohl von den Mitarbeitern der Stadtverwaltung und der dort
lebenden Bevolkerung als auch von den Kunden, Besuchern und Beschéftigten
der nahegelegenen Einzelhandelsbetriebe und Freizeiteinrichtungen auszugehen
ist.

Die zweite Mobilstation des Typs S soll in der Innenstadt bzw. am Schloss von
Bedburg errichtet werden. Dieser Standort eignet sich, da durch die zentrale Lage
und den hohen Besatz an Einzelhandelsbetrieben eine hohe Mobilitatsnachfrage
erwartet wird. Zudem stellt das Schloss ein wichtiges Ziel fur Freizeitverkehre in
Bedburg dar.

Der Umfang der MaRnahmen ist mit den tGbergeordneten Planungen des Rhein-
Erft-Kreises sowie dem Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR)
abzustimmen.

4.4 MalRnahmen Radabstellanlagen

Fir eine Akzeptanz und Attraktivitdt bedarf es weiterhin ausreichend gesicherter
und komfortabler Radabstellanlagen an allen nachfragestarken Quell- und
Zielpunkten im Stadtgebiet von Bedburg. Daher sollen im Rahmen des
,Masterplan Radverkehr® flachendeckend Abstellmdglichkeiten im 6ffentlichen
Raum geschaffen werden. Wie Bild 25 (und Anhang 16) zeigt, sollen
Abstellanlagen an allen zuvor beschriebenen Mobilstationen errichtet werden.
DarlUber hinaus werden Abstellanlagen an der Stadtverwaltung, am Rathaus und
am Schulzentrum von Bedburg empfohlen.
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Bild 25: Malinahmen Radabstellanlagen

Tabelle 9 zeigt, welche Art von Radabstellanlagen an den einzelnen Standorten
realisiert werden soll. Die hochwertigste Ausstattung von Abstellanlagen bietet
sich aufgrund der Funktion als wichtigste Mobilstation am Bahnhof von Bedburg
an. Es wird empfohlen, hier eine Radstation mit Radverleih, Car-/Bike-Sharing,
Service-Station, Fahrradboxen, E-Bike-Ladestationen sowie (Uberdachte
Radabstellanlagen zu errichten. Hierdurch wird eine attraktive Verkntpfung mit
dem offentlichen Nahverkehr erméglicht.

Die Auswertung der Birgerbefragung zeigt, dass bereits heute jede vierte
befragte Person ein Pedelec besitzt. Fir eine weitere Fo6rderung der
Elektromobilitat sollen an nahezu allen weiteren oben genannten Standorten
neben hochwertigen tiberdachten Abstellanlagen E-Bike-Ladestationen errichtet
werden. Hierdurch entsteht im Kernbereich von Bedburg eine flachendeckende
Lade-Infrastruktur, von der sowohl die Bevolkerung als auch Besucher profitieren.
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Tabelle 9: Malnahmenkatalog — Radabstellanlagen

Netz- Ab-
Malnahme

Haupt- Bedburg, Radstation mit Radverleih, Car-/Bike-
netz Bahnhof Sharing, Senice-Stationen, Uberdachte
2 Haupt- 5 Bedburg, Uberdachte Abstellanlage, E-Bike-
netz Schulzentrum Ladestation
Haupt- Kaster, Uberdachte Abstellanlage, E-Bike-
3 3 :
netz Rathaus Ladestation
Haupt- Bedburg, -
4 - 4 Miihlenerft Uberdachte Abstellanlage
Neben- Bedburg, Uberdachte Abstellanlage, E-Bike-
5 5 : :
netz Bereich Schloss Ladestation

Die Anzahl der bendétigten Abstellanlagen ist nach Vorlage der in Tabelle 5
aufgezeigten Bedarfskennwerte fir Radabstellanlagen zu berechnen. Wichtig ist,
dass insbesondere in Bereichen mit einer starken Konzentration von
Einzelhandels- und Dienstleistungsbetrieben (MalRnahmen 4 und 6) eine
ausreichende Anzahl an Abstellanlagen zur Verfiigung steht.

4.5 Weiche MalRnhahmen

Ein weiteres wichtiges Element einer ganzheitlichen Radverkehrskonzeption
stellen MaRnahmen der Information, Kommunikation und Marketing dar, die die
Vorteile des Radfahrens in Bedburg kontinuierlich vermitteln und so die Motivation
zum Fahrradfahren und die Akzeptanz der Planungen im Radverkehr erhéhen.

Zum einen ist es wichtig, allen Birgerinnen und Blrgern sowie Besuchern ein
umfangreiches Informationsangebot zum Thema Radfahren zur Verfigung zu
stellen. Neben einer ziel- und routenorientierten Wegweisung auf der Strecke (vgl.
Bild 26) beinhaltet dies die Installation von Informationstafeln inkl.
Routenibersicht an zentralen Knoten im Stadtgebiet (vgl. Bild 27) und die
Bereitstellung einer Radverkehrskarte (gedruckt und Web-basiert), die den
Radfahrenden sowohl im Alltags- als auch im Freizeitverkehr als Informations-
und Orientierungshilfe dient. Die Radverkehrskarte sollte einen Mal3stab
zwischen 1:10.000 wund 1:20.000 besitzen und neben allgemeinen
topographischen Inhalten (StralRennetz mit Stral3ennamen, 6ffentliche Gebaude,
OV-Haltestellen, Gewasser, Griinanlagen) radorientierte Karteninhalte zeigen.
Hierzu gehoren das klassifizierte Radwegenetz, Angaben zur Streckenqualitét,
Ubergange zu anderen Verkehrsmitteln, Servicestationen (Fahrradverleih,
Radstation, Mobilstation, Werkstétten, Abstellanlagen) und Kilometerangaben.
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Das Beschilderungskonzept soll dabei die Vorgaben laut des Merkblattes
.Hinweise zur wegweisenden Beschilderung flr den Radverkehr in Nordrhein-
Westfalen“ (HBR NRW, Uberarbeitete Fassung von 2017) Gbernehmen. Dieses
enthélt unter anderem Mustervorlagen fur alle Markierungsformen.
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Bild 26: Ziel- und routenorientierte Wegweisung Radrevier.Ruhr (Quelle:
Wiki.Openstreetmap.org)

Fur eine breite Offentlichkeitsarbeit ist eine kontinuierliche Berichterstattung zum
Thema Radfahren in Form von Pressebeitragen, Broschiren und Web-basierten
Angeboten notwendig. Neue Routen oder Verbesserungen des Serviceangebotes
sollen unmittelbar publiziert werden. Durch die Aufnahme in die
Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW (AGFS) bietet es sich an, auf das Informationsmaterial, welches
die AGFS ihren Mitgliedern zur Verfligung stellt, zurtickzugreifen und darauf
aufzubauen. Fachpublikationen sollen die Mitgliedskommunen bei der
Umsetzung eines hochwertigen Radverkehrsnetzes unterstiitzen. Hierflr werden
beispielsweise Broschuren zur Infrastruktur fir den Radverkehr® (inkl.
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Radschnellweg und Wegweisung), ,Nahmobilitat 2.0“ und ,City Marketing“ zur
Belebung der Innenstadt durch verstarkte Fahrradnutzung bereitgestellt.
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Bild 27: Informationstafel Radrevier.Ruhr (Quelle: Wiki.openstreetmap.org)

Im Rahmen einer AGFS-Mitgliedschaft halt das Land Nordrhein-Westfalen
Fordergelder flr investive Mal3nahmen gemal3 der Forderrichtlinien Nahmobilitat
(FORIi Nah und FORi Nah barrierefrei) bereit. Gegenstand der Forderung sind:

e Rad- und FulRverkehrsanlagen,
e Wegweisung nach HBR 2017,
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e Radabstellanlagen und
e Radstationen an Haltestellen des OPNV (fiir mindestens 100 Fahrrader).

Im Weiteren wird eine umfangreiche Verkehrserziehung und -aufklarung
empfohlen. Diese bertcksichtigt vor allem die Belange im Stral3enverkehr
besonders gefahrdeter Personengruppen (Kinder und &ltere Menschen). Eine
sichere Radwegeinfrastruktur kommt jedoch allen Nutzergruppen zugute.
Verkehrsaufklarung hat das Ziel, die Verkehrssicherheit zu erh6hen, indem die
Bevdlkerung uber Verkehrsvorschriften der Stral3enverkehrsordnung informiert
und ihnen Verhaltensregeln nahegelegt werden, die der Vermeidung von
Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern dienen.

Auch eine Ausstattung des Fahrrads nach Vorschriften der StralRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO) ist Teil der Verkehrssicherheitsarbeit. Zielgruppe
sind nicht nur Radfahrende, sondern alle Verkehrsteilnehmer. Beispiele fur
Aufklarungsarbeit sind Image- und Marketingkampagnen (z.B.
Fahrradaktionstage) sowie Mobilitatsberatung (z.B. an Schulen), die das Fahrrad
starker in den Mittelpunkt rticken.
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5. Ausblick

Im Stadtgebiet von Bedburg gibt es bereits an vielen Hauptverkehrsstral3en
ausgewiesene Radverkehrsanlagen. Innerhalb der Wohngebiete lassen Tempo-
30-Zonen eine Radverkehrsfihrung im Mischprinzip zu. Die Analyse der
Radverkehrssituation zeigt jedoch auch zahlreiche Mangel. Die grof3ten Defizite
bestehen in Netzlicken, fehlenden bzw. unzureichend gesicherten
Querungsmaglichkeiten, nicht ausgewiesenen zentralen Radverkehrsachsen
sowie wechselnden Fihrungsformen von Radverkehrsanlagen.

Bereits heute werden in der Stadt Bedburg 15 Prozent aller Wege mit dem
Fahrrad zurtickgelegt (Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten des Rhein-
Erft-Kreises 2013). Die Stadt bietet jedoch aufgrund der Uberwiegend flachen
Topographie und der zentralisierten Siedlungsstruktur gute Voraussetzungen fir
eine weitere Steigerung des Radverkehrsanteils. Der Masterplan Radverkehr
Bedburg zeigt hierfur einen geeigneten Losungsansatz in Form eines hierarchisch
organisierten, flachendeckenden und durchgangigen Radwegenetzes auf.

Dieses Radwegenetz besteht aus einem Hauptnetz, das die wesentlichen Quellen
und Ziele in Bedburg auf direkten, llickenlosen Routen fur Alltagsfahrten
verbindet, und aus einem erganzenden Nebennetz, welches als Zubringer fur das
Hauptnetz und als Freizeitradnetz dient. Schwerpunkt des Konzeptes ist die
Entwicklung einer zentralen Nord-Sud-Achse, die weitestgehend getrennt vom
motorisierten Verkehr auf besonders attraktiven, hochwertigen und somit
fahrradfreundlichen Radverkehrsanlagen gefuhrt wird. Von der Nord-Sid-Achse
sind alle Ortsteile Bedburgs gut erreichbar.

Der ,Masterplan Radverkehr umfasst insgesamt 58 Maflinahmen, die sich auf die
Weiterentwicklung des Radwegenetzes, die Einrichtung von Mobilstationen und
Radabstellanlagen sowie auf weiche MalRhahmen wie Image- und
Marketingkampagnen sowie Mobilitdtsberatung beziehen.

Aufgabe der nachsten Jahre wird sein, die Einzelmalnahmen in sachgerechten
Bindeln im Rahmen der finanziellen Mittel Schritt fir Schritt umzusetzen, um
damit ein noch attraktiveres, ganzheitliches und den aktuellen Qualitatsstandards
entsprechendes Angebot im Radverkehr fir die Bevolkerung zu schaffen. Dabei
sind MalRnahmen von besonderer Dringlichkeit vorrangig umzusetzen. Hierzu
zéhlen:

e MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (an der BUSTRA
LindenstraRe/ Neusser Stral3e),
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e MalRRnahmen zur Sicherung von wichtigen Alltagsrouten (insbesondere an
Schulwegerouten), z.B. MaRnahmen im Bereich des Schulzentrums,

e MalRnahmen zum Ausbau der fahrradfreundlichen Nord-Sud-Achse als Kern
des neuen Radwegenetzes der Stadt Bedburg und

e MalRRnahmen zur Anbindung von Arbeitsplatzschwerpunkten (Industriepark
Muhlenerft) sowie Standorten von Einzelhandels- und
Dienstleistungskonzentrationen (Innenstadt Bedburg, Kaster).

Nicht kostenintensive Netzliicken und Méangel im Bestand kénnen mit geringem
Aufwand kurzfristig behoben werden.

Zu den mittel- bis langfristigen Malinahmen gehéren Anbindungen an regionale
Ziele, die auch Uber das beabsichtigte Regionale Mobilitats- und
Verkehrsinfrastrukturkonzept (ReMoVe) des Rhein-Erft-Kreises deutlich gestarkt
werden sollen.

Der ,Masterplan Radverkehr® stellt die Grundlage fir den beabsichtigten
Aufnahmeantrag der Stadt Bedburg bei der Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS) dar. Die
AGFS verfolgt das Ziel, die Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen
in NRW zu starken und so die Lebens- und Bewegungsqualitat far die
Bevolkerung zu erhéhen. Stadte, Gemeinden und Kreise, die ,fulRganger- und
fahrradfreundlich® sind und einen hohen Wert auf nachhaltige, zukunftsfahige
sowie Okologisch und stadtvertragliche Mobilitat legen, kénnen sich um eine
Mitgliedschaft bewerben und so vielféaltige Vorteile nutzen. Diese Vorteile
bestehen in

e einem exklusiven Zugang zu Fordermitteln des Landes NRW fir
EinzelmalRnahmen der Radverkehrsférderung,

e der Nutzung von Materialien und Medien (Broschiren, Leitfaden, Kampagnen)
fur eine umfangreiche Offentlichkeitsarbeit,

e einem Wissens- und Erfahrungsaustausch in Form von Kongressen,
Workshops, Exkursionen, Arbeitskreise etc.,

e Beratungsdienstleistungen und Hilfestellungen bei Fragen zur Nahmobilitat
und

e der Vernetzung und Kooperation mit anderen Kommunen, Verb&nden und
wichtigen Institutionen.
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Uber die Aufnahme der Stadt Bedburg entscheidet eine Expertenkommission. Die
Bewerbungsunterlagen werden von der Stadt Bedburg in Zusammenarbeit mit
IVV im weiteren Verlauf des Jahres 2019 zusammengestellit.
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Anhang: Untersuchungsgebiet und
Bestandsaufnahme
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Anhang 2: Rad- und Themenrouten NRW im Untersuchungsraum
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Anhang 3: Bestandsaufnahme des Radwegenetzes
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Anhang: Biirgerbefragung

b 1

stadt Bedburg

Masterplan Radverkehr

Befragung zum Thema
Mobilitatsverhalten in Bedburg

Liebe Birgerinnen und Burger,

die Stadt Bedburg fiihrt im Rahmen des "Masterplans Radverkehr Bedburg" eine Befragung zum
Mobilitatsverhalten der Bedburger Bevolkerung durch, um eine aktuelle Datengrundlage fir die
Radverkehrsplanung zu erhalten. Zugleich hoffen wir auf Verbesserungsvorschldage, Kritik und
Anregungen aus der Bevolkerung, die in das Verkehrskonzept einflieBen sollen.

Im Interesse der Stadt Bedburg mochte ich Sie bitten, sich an dieser freiwilligen Befragung zu
beteiligen und sich etwa 5-10 Minuten Zeit zu nehmen. Jede im Haushalt lebende Person kann mit
einem eigenen Fragebogen an der Befragung teilnehmen. Samtliche Angaben bleiben
selbstverstandlich vollig anonym.

Bitte unterstitzen Sie uns in dem Bemuhen, unsere Stadt positiv weiter zu entwickeln.
Fir lhre Mitarbeit bedanke ich mich ganz herzlich!

Mit freundlichen GriRen
Sascha Solbach

Abgabe des ausgefiillten Fragebogens bitte bis 20. Oktober 2017 an den Standorten der
Stadtverwaltung Bedburg:

- Rathaus Kaster, Am Rathaus 1

- Rathaus Bedburg, Friedrich-Wilhelm-Str. 43

- Nebenstelle, Adolf-Silverberg-Str. 17

Impressum
Die Haushaltsbefragung wird im Auftrag der Stadt Bedburg durchgefiihrt von

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.KG Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.KG Geschéftsfuhrer:
Oppenhoffallee 171 Amtsgericht Aachen ~ HRA 6212 Dipl.-Ing. Wolfgang Holsken
52066 Aachen Personlich haftende Gesellschafterin: Dr.-Ing. Stephan Krug
Telefon: 0241 / 946 91-0 IVV Management GmbH Dr.-Ing. Dirk Serwill
www.ivv-aachen.de Amtsgericht Aachen HRB 12453

Datenschutzerklarung
Ein umfassender Datenschutz wird im Rahmen der Befragung durch folgende Abldufe sichergestellt:

1.) Die Teilnahme an der Befragung erfolgt véllig anonym, ein — wie auch immer gearteter — Zusammenhang zwischen der
Person und dem ausgefillten Fragebogen kann nicht hergestellt werden. Die Beteiligung an der Befragung ist absolut
freibleibend.

2.) Nach Beendigung der Befragung werden die Daten der Haushaltsbefragung der Stadtverwaltung Bedburg Gibergeben. Die
Anonymitat der Befragungsergebnisse bleibt gewahrt.

3.) Mit dem vorstehenden Datenschutzkonzept wird zusammenfassend gewahrleistet, dass zu keiner Zeit Daten generiert
werden, die mit Personen verknupft sind. Somit besteht auch keine Gefahr eines Datenmissbrauchs.

Anhang 4: Fragebogen zur Blirgerbefragung (Seite 1)
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Fragen zu lhrer Person:

Bitte Geben Sie Ihren Wohnort an (bitte moglichst genau angeben, siehe Auswahl):

Ortsteile Bedburg
(Bedburg, Blerichen, Broich, Grottenherten, Kaster, Kirchherten, Kirchtroisdorf, Kirdorf, Kleintroisdorf,
Konigshoven, Lipp, Oppendorf, Piitz, Rath)

angrenzende Stadte und Gemeinden
(Bergheim, Elsdorf, Erkelenz, Grevenbroich, Jlichen, Julich, Kerpen, Rommerskirchen, Titz, Sonstiger Wohnort)

Geben Sie bitte Ihr Geburtsjahr an: |(z.B. 1977)
Geben Sie bitte Ihr Geschlecht an: mannlich 7| weiblich |
Besitzen Sie einen PKW-Fiihrerschein? ja | nein |

Geben Sie bitte lhren hochsten Schulabschluss an
(noch) ohne Schulabschluss | Mittlere Reife |
Hauptschulabschluss | Abitur/Fachabitur |

(Fach-) Hochschulabschluss |

Was trifft hinsichtlich lhres Ausbildungs- bzw. lhres Berufsstatus auf Sie zu?

Schiler(in) , weiterfihrende Schule | erwerbstatig |
Schiiler(in) , sonstige Schule 7| arbeitslos |
Student(in) 7| Hausfrau / -mann 7|
Auszubildende(r) 7| Rentner(in) |

Wie viele funktionstiichtige Fahrzeuge stehen lhnen zur freien Verfiigung?
Anzahl PKW/Kombi/Kleinbus 7|
Anzahl E-Pkw (inkl. Hybrid) N
Anzahl Fahrrader _|

Anzahl Pedelecs/E-Bikes _|

Anhang 5: Fragebogen zur Biirgerbefragung (Seite 2)
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Fragen zu lhrem Mobilitdtsverhalten:

Was ist lhnen bei der Wahl des Verkehrsmittels besonders wichtig? (wahlen sie bitte bis 2u 2 Punkte aus)
kurze Reisezeit | Flexibilitat |

geringe Kosten Spontane Verflgbarkeit

Kombinationsmoglichkeit

verschiedener Verkehrsmittel

Umweltgedanke | Hoher Komfort |
| Sonstiges |

Wie wichtig sind Ihnen folgende Verkehrsmittel im Alltag?

sehr wichtig wichtig weniger wichtig unwichtig
eigenes Fahrrad oder Pedelec/E-Bike | | _| |
eigener Pkw | - | | |
Bus/Bahn | - | | |
Wie oft nutzen Sie durchschnittlich das Fahrrad/Pedelec fiir folgende Zwecke fiir Fahrten
innerhalb von Bedburg? (Bitte fullen Sie jede Zeile aus und kreuzen Sie die entsprechende Antwort an)

1 bis 3 mal pro 1 bis 3 mal pro
Woche Monat

Schule /Ausbildung | | | 7| 7|

taglich seltener nie

Arbeit N N | N B
Einkauf N N B N B
et | | | | B
Freizeit N N N N |

Begleitung | | | | |

Anderer Grund | | | | |

Wie oft nutzen Sie durchschnittlich das Fahrrad/Pedelec fiir folgende Zwecke fiir Fahrten
auBlerhalb von Bedburg? (Bitte fullen Sie jede Zeile aus und kreuzen Sie die entsprechende Antwort an)

1 bis 3 mal pro 1 bis 3 mal pro
Woche Monat

Schule /Ausbildung | | | 7| _|

taglich seltener nie

Arbeit N B | N B
Einkauf N N N N B
Erledigung | | | | B
Freizeit B N N N |

Begleitung | | | | |

Anderer Grund _| 7| _| _| _|

Anhang 6: Fragebogen zur Birgerbefragung (Seite 3)
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Zu welchen Zielen auBerhalb von Bedburg fahren Sie mit dem Fahrrad/Pedelec?
(Bitte fillen Sie jede Zeile aus und kreuzen Sie die entsprechende Antwort an)
1 bis 3 mal pro 1 bis 3 mal pro

seltener
Woche Monat

taglich

Jiichen N
Grevenbroich B
Rommerskirchen B
Bergheim N
Elsdorf B
Jiilich B
Erkelenz B

|

K&In

G Ay Ay
Y Y ) I B B
Y Y G

sonstige Ziele |

Fragen zur Qualitat von vorhandenen Radwegen im Stadtgebiet:

Wie zufrieden sind Sie mit dem vorhandenen Radwegenetz?
(Bitte fullen Sie jede Zeile aus und kreuzen Sie die entsprechende Antwort an)

trifft voll zu trifft meist zu trifft weniger zu  trifft gar nicht zu

N
|
|
|
| | N

Haben Sie Anregungen, Kritik oder Verbesserungsvorschlage? (z.8. bzgl. Querungsméglichkeiten,
Ampelschaltungen, Rad-Abstellanlagen, Oberflaichenschaden, Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern etc.)

Das vorhandene Radwegenetz ist ausreichend
Trotz Ampeln kommt man ziigig voran

Es gibt ausreichend Rad-Abstellanlagen

Die Radwege sind ausreichend beleuchtet

Die Radwege bieten ausreichend Sicherheit

A I I
L L L

Die Bahntrasse ist eine Barriere fur Radfahrende

L

Bitte geben Sie, soweit moglich, den konkreten Ort, Kreuzung, Tageszeit etc. an.

Vielen Dank fiir Ihre Teilnahme!

Anhang 7: Fragebogen zur Burgerbefragung (Seite 4)
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Anhang 8: Mangelkartierung aus der Burgerbefragung
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Anhang 10: Mangel Radwege — Fehlende/ unzureichend gesicherte
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Anhang 12: Mangel Radwege — Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
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Anhang 13: Radwegenetz — Konzeption lokale und regionale Anbindung
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Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 9 46 91-22 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
scw(@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontakt: Dipl.-Geogr. Sylke Schwarz

M.A. Geogr. Alexander Lumpe
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